Eine zauberhafte Landschaft, gestaltet wie aus einem Guss, begeisterte die Besucher der
,Internationalen Modelleisenbahnausstellung” 2022 in Friedrichshafen. In unser beliebtes
Urlaubsland entflihrte der ,Marklinfan Club Italia” im Mal3stab 1:87.

Benvenuti in ltalial

ielleicht waren es die fiir hiesige
Augen und Gewohnheiten un-
gewdhnlichen Ziige, vielleicht
die auBergewdhnliche Wirkung
der Landschaft, die durch die Hintergrund-
kulisse fast nahtlos fortgefiihrt wurde, viel-
leicht war es der groe Stand mit dem ro-
ten Samt-Vorhang vor der Anlage. Jeden-
falls konnte man wéhrend der gesamten
Ausstellungszeit eine groBe Traube von
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Besuchern beobachten, die sich vom itali-
enischen Flairangezogen fiihlte und hinrei-
Ben lieB. Die zahlreich erschienenen Mit-
glieder des ,Mdrklinfan Club ltalia" boten
ihr Bestes, um den Zuschauern einen an-
spruchsvollen und anregenden Modellbe-
trieb vorfiihren zu kénnen.

Der Club wurde offiziell im Jahr 2005
gegriindet, als eine kleine Gruppe leiden-
schaftlicher italienischer Marklinisten, die

sich tber Internet-Foren kennenlernten,
beschloss, die erste Modul-Anlage Italiens
mit dem Mdrklin-System zu bauen.

Nach den ersten organisatorischen Be-
sprechungen beschloss man, das Profil der
Modul-Kopfplatten nach den Standards
der ,European Train Enthusiasts — ETE" aus
den USA zu libernehmen. Allerdings wer-
den statt der nicht mehr ganz taufrischen
Mdrklin-K-Gleise die moderneren C-Gleise



WeiBer Pfeil: Der ,Frecciabianca" mit
zwei Triebkopfen der Bauheihe E.414
und dazwischen eingereihten Reise-

zugwagen stammt von ACME.

verwendet und die Verbindungselemente
fir die Module etwas abgewandelt.

Die Anlage entstand zunédchst nach lo-
ckeren Vorgaben, es sollte und konnte eine
Phantasielandschaft im europdischen Stil
entstehen, um neben den italienischen Zi-
gen auch die beliebten Modelle nach
deutschen, schweizerischen, Osterreichi-
schen Vorbildern oder auch Mdrklin-Pro-
dukte aus anderen Landern verwenden zu
kénnen. Die am Projekt beteiligten Mitglie-
der leben in verschiedenen Stddten und
jeder baute selbststdndig sein eigenes Mo-
dul. Die Treffen fanden dann regelmafBigim
Rahmen von Modellbahnmessen oder
privaten Stammtischtreffen statt.

Auf der gro3en Website ist das Cluble-
ben vom ersten Treffen im Jahr 2005 (htt-
ps://www.marklinfan.net/mf18_giugno.
htm) an sehr ausfihrlich dokumentiert.

Die erste Ausstellung mit fertigen Mo-
dulen ging 2007 auf der Messe in Verona

Mdrklin produzierte eine Traxx 2 als E.483 in den Farben der GTS. Der Giiterzug hat den

groBen Schattenbahnhof hinter den Modulen verlassen und durchquert nun die Anlage.

«Ireffen sich zwei Caimanos .." Sowohl die E.656 in der blau/grauen Originalfarbgebung
als auch jene im moderneren XMPR-Lack stammen aus dem Roco-Sortiment.

tiber die Biithne. Es gab kein spezifisches
Betriebsthema, man wollte nur sehen, ob
und wie der Modellbetrieb funktionierte.
Vor allem aber wollte man dem italieni-
schen Publikum zeigen, dass es auch mit

Die ersten Module
entstanden im Freelance-Stil

dem Mdirklin-System moglich ist, eine rea-
listische Modelllandschaft aufzubauen. Es
bestand immer noch das Klischee des lei-
denschaftlichen italienischen Marklinfans
mit einem Doppeloval aus M-Gleisen als
Anlage. Doch das entsprach inzwischen

bei Weitem nicht mehr der Realitdt. Sehr
schone Bilder zu dieser Ausstellung findet
man hier: https://www.marklinfan.net/
model_expo_2007Zhtm.

In der Folge standen die Ausstellungs-
beteiligungen oft unter einem bestimmten
Motto: Die groBBen internationalen Ziige",
175 Jahre Deutsche Eisenbahn”,,Auswan-
dererziige" und andere Themen wurden
anhand der Modellziige vorgefiihrt. Um
auch den Traditionalisten Raum zu bieten,
kam dann neben der digital betriebenen
Modulanlage mit C-Gleisen das Projekt
«Plastico modulare Vintage" hinzu. Hier
konnten die geliebten alten Mdrklin-
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Schdtzchen auf M-Gleisen und umrahmt
von alten Zubehor-Artikeln ihre Runden
drehen. Auch dieses Modul-Arrangement
war auf Anhieb erfolgreich und wurde im
Jahr 2013 auch in G6ppingen ausgestellt
(https://www.marklinfan.net/goeppin-
gen2013.htm).
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Im Jahr 2015 fand der Club schlieBlich
ein stdndiges Zuhause in der Ndhe von Pi-
acenza. Die Modulanlagen konnten dort
dauerhaft aufgebaut und sechs Jahre lang
regelmdfBig genutzt werden, ohne dass
man andauernd auf Reisen gehen und die
wertvollen Stiicke transportieren musste.

Bis vorzweiJahren konnte der Club diesen
Luxus nutzen, dann verstarb leider der Be-
sitzer der Immobilie.

Bei vielen Mitgliedern bestand jedoch
schon seit ldngerer Zeit auch der Wunsch,
ihre schonsten italienischen Zuggarnituren
auf einer gemeinsamen Anlage einsetzen

of TG

Die E.402A mit windschnittigeren Fronten (Modell von Rivarossi) waren die ersten Serien-Drehstromloks der FS und fiir 3000V Gleich-

strom ausgelegt. Inzwischen wurden alle Maschinen zur Baureihe E.401 mit nur einem Fiihrerstand umgebaut.
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Das Zweitschnellste,

was die italienische

Staatsbahn FS zu

| bieten hat: der

"~ ETR.500 als ,Frecci-

| arossa" mit einer

" Hochstgeschwindig-

! keit von 300 km/h.
4 Auch dieses Modell
 kommt von ACME.

=% Der imposante,

14-teilige Zug des

Clubs passte nicht

ganz aufs Bild. Es

| zeigt aber, wie

B groBziigig die Land-
¥ schaft gestaltet wur-

de und wie gut der

Ubergang zur Hin-

tergrundkulisse

gelang.

zu konnen. So entstanden bei drei Club-
Freunden die ersten Module im rein italie-
nischen Stil. Problematisch war nur die
Tatsache, dass im Mdérklin-Programm be-
kanntlich tiber die ganzen Jahre so gut wie
keine italienischen Modelle aufgelegt wur-
den. Es bestand also nur die Méglichkeit,
die Modelle der anderen Marken an das
Mdrklin-System anzupassen — das die Mér-
klinfans zweifellos fiir das beste halten.

Viele Umbaufahrzeuge
flir das Marklin-System

So begeistern und tiberraschen nun, zu-
letzt auf der IMA in Friedrichshafen, die
schonen italienischen Fahrzeuge von Ro-
co, Rivarossi, Lima, ACME, OsKar, Liliput
oder Piko die Zuschauer. Gerade die fiir
deutsche Augen oftmals neuartigen Ein-
driicke tiben einen besonderen Reiz aus.
Manches Fahrzeug hat man vielleicht
schon einmal wdhrend einer Urlaubsreise
entdeckt,andere kenntman aus der Litera-
tur oder aus dem Internet. Doch auf einer
Ausstellung hat man die Moglichkeit, den
bertihmten ETR.300 ,Settebello®, einen al-
ten braunen Dieseltriebwagen der Baurei-
he Aln.772,den ,Caimano”(E.656) oder die
Jartaruga” (E444), aber auch die moder-
nen Hochgeschwindigkeitsziige wie den
JFrecciarossa” oder den ,Frecciabianca”
mit MuBe im Modell zu beobachten und
zu genielBen. Dazu kommen die heute all-
gegenwadrtigen Traxx-Loks in hierzulande
fast unbekannten Farbgebungen - oder
kannten Sie die rosafarbene ,Ozeanogate"-

Auch in Italien ist die Welt der privaten EVU bunt und abwechslungsreich. Marklin lieferte

die E.483 im rosaroten ,Oceanogate”-Lack im Jahr 2016 aus.

E.4837? Alle Triebfahrzeuge auBerhalb des
Mdrklin-Programms wurden mit dem obli-
gatorischen Skischleifer ausgeristet. Sie
erhielten auBerdem einen Digital-Decoder.

Ihr Debiit hatten diese neuen Anlagen-
teile im Jahr 2013 in Genua. Die typische
Gleichstrom-Oberleitung und die Lichtsig-
nale in der italienischen Bauweise mach-
ten sie gleich unverwechselbar. Anschlie-
Bend blieben die Module jedoch ldnger
eingelagert. Erstin der Vorbereitung fiir die

An vergangene Staatsbahn-Zeiten in Braun und Grau erinnert der Dieseltriebwagen der

Ausstellung 2022 in Friedrichshafen wur-
den sie mit zusdtzlichen Landschaftsteilen
an der Vorderseite erweitert, um sie nun
der internationalen Offentlichkeit vorfiih-
ren zu kbnnen.

Das Modularrangement bildet keine
konkrete Strecke des groen Vorbilds nach,
sondern kombiniert verschiedene Szenen
einer typisch italienischen Landschaft. Den
Modulbau tibernahmen die Partner unab-
hdngig voneinander. Zwangsldufig entste-

Baureihe ALn.772 (Modell von Os.Kar). 1986 wurden die letzten Exemplare ausgemustert.
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Die 1'C1-Loks der Gattung 685 wurden fiir leichte Schnellziige gebaut. 685.393 entstand als
Umbau einer 680 in die HeiBdampf-Ausfiihrung. Das prachtige Modell kommt von Os.Kar.
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hen dabei Unterschiede in der Geldndege-
staltung. Das ldsst sie einerseits abwechs-
lungsreich wirken, bedingt aber auch ge-
wisse Briiche in der Wirkung auf den Be-
trachter. Um der Landschaft fiir die Prdsen-
tation auf der IMA 2022 eine gewisse Ein-
heitlichkeitzu verleihen, wurden alle ausge-
stellten Module zusammengebaut und mit
neuen, 29 Zentimeter hohen Landschafts-
teilen an den Fronten ausgestattet, die voll-

Umgestaltung fur die IMA
in Friedrichshafen

stindig von einem Modellbauer (dem Ver-
fasser) angefertigt wurden. Die Modulanla-
ge wirkt so und in Verbindung mit der
durchgehenden, angenehm hohen Hinter-
grundkulisse wie aus einem Guss und
strahlt trotz der Modulbauweise eine au-
Bergewodhnliche rdumliche Tiefe aus.
Heute, wdhrend des Schreibens dieses
Textes, sind einige der in Friedrichshafen
ausgestellten Module schon nicht mehrim



3 “Auch das Modell des Nahverkehrstrieb-
‘wagens ALe.642, das die nette kleine
Unterwegsstation am linken Anlagenen-
de durchféhrt, stammt von Os.Kar.
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Die Elektrotriebwagen der Baureihe ALe.601 mit Beiwagen (umgebaute Lima-Modelle)

wurden von der FS im Schnellverkehr mit bis zu 200 km/h eingesetzt.

Club vorhanden. Daftir befinden sich neue
Teile aber bereits im Aufbau.

Im ,Mdrklinfan Club Italia" haben sich
mittlerweile auch vier Spur-1-Enthusiasten
gefunden, die eine Modulanlage im MaB-
stab 1:32 aufbauen. Sie hoffen, dass sie ihr
Werk auf einer der ndchsten ,Internationa-
len Modellbahnausstellungen” prdsentie-
ren kénnen.

Zu guter Letzt wurden inzwischen einige
der ,Vintage"-Module fest montiert. Sie
koénnen jeden Samstag im ,Taggia Railway
Musem” in Arma di Taggia an der liguri-
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schen Kiiste besichtigt werden. Alle Urlau-
ber, die im kommenden Sommer dort vor-
beikommen, sind herzlich einladen. Die
genaue Adresse und weitere Informatio-
nen finden Sie hier: https://www.marklin-

fannet/mnt_taggia.htm
Alle Clubmitglieder bedanken sich an
dieser Stelle nochmals bei allen Besuchern
derIMA 2022 fiir die vielen Komplimente,
die sie dort erhalten haben. Sie freuen sich
schon darauf, Sie auf einer der ndchsten
Ausstellungen wieder begriien zu diirfen.
Alberto Pedrini/abp
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Tatsdchlich nicht ganz so schnell war der beriihmte ,Settebello". Der ETR.300 (Modell von ACME) mit den phantastischen Panorama-Ab-
teilen an beiden Zugenden lief 180 km/h. Eine der drei gebauten Einheiten wird von der ,Fondazione FS" derzeit museal aufgearbeitet.
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