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alnxfno in I ' r inci t ' io.  i  ; t ror lot t i  del  nuovo sla-

bi l inrnto sarebblro r isuhar i  ! i i ,  costosi  d i  qrr t l l i

che si  f r rssero a(quisrar i  a l l 'esrero.  A r l inrostran'

lassoluta rhiarezza i l i  k lee che i l  sovrano aveva

in pnrposi to.  baslr  r ìcor(1. ì re le stor i the parol t ,

r tate in r is losla a chi  g l i  muoveva una la le obi t -

z ione: * . , .  Ho unt f lot t ig l ía e se iontani  r loressi

úrul *r ontîo iL nemiut arrei. da tLipenlete

dal po*iLila nt(lI'ol?re deí ntkthintsti insl6i

a ùi sono allilnre le mntthíne leí lesní.ld

guerra. Ho unfl popola.ione porcra, latera el i

poehi solrli lello stnto deùbonsi nonìare allo

s:rnníero per arquisrare da luí.otaie. lù.onúri-

te, Msoni. nten!rc quei po.ht soui r)ù!rel)l)erc
spenlersi in .flsa nostra.... E @sì iaron l"

lotonnrirc; tosreranno nnlto ma. dolo t tto. il

.osto lotu ríentm nelle satto(e nostre e. sc non

altro. nrulrò al ntio palazzo ii Caserta su rornie

nt,st te e t tat to la lotonot i te idt te nel  rcese,.
Pietrarsa r isrx,se in l ieno. ed an( lò anzr olrrc

qucstc astx l tat ive:  sot lo l . ì  d i rcz;onc r lc l  r . r t , i -

tano r l ì  ar t ig l icr ia Luigi  Corsi .  l , r inr( ,  i l in r-

tore r lc l l 'Opi l i t io.  i  var i  ca: ,annoni  f r r rono la-

I ' i { lanrenr.  rosrrui l ; .  i l  mafchinar io r t ) tn1'vvi-

gionato.  le r ìa(s l ranze r( l ( Ì€slrale e l ' inrh 's l r in.

la pi i r  inr l ror tantc r l ' l ta l ia a quel l  errota- entra,

rapi t l . rnr t  ntc in I ' ro, l r rz ior ìe.  supcranr lo r l i f f r ! l tù

r l i  onl in( '  lecnir ' r ,  conre pol i t ico.  cr .a,r  qurs,r

" l r 'nrc,  
stxaialr ì ìenre dal  governo arrstr iaco ,h.

nral  vsleva la nasrcnte porenza industr ia lc dcl la

fahbr i ,  a.

1, .  r ì ìn.s l fnnze naloletanc, ist ru i te r la vaìnl i

Ì ra.s l r i  fat l i  gìungere r la l l 'estero.  apt)rel t r0 su-

bi to c benr i  sr :gret i  r lc l  Dìesl i .  re.  lànLo , lÀ

f t :n{ lers i  I ' r .s l r )  ìn( l i l )en( lenl i .

l -a sruola r lcgl i  a l l ievi  t l f f i r ia l i  l latchinisr i

, l ' t t , . r i . I l t r l i  n,rn nren,r  l r r i l lant i :  . i  r r 'ù, , r i

Ia I ' r inr . ì  grrorazi i )ne r l i  t rcni( i .  n)d(.1ì in is l i  nr-

val i .  otx.rai  cr l  ar t i f ie ier i  la cui  bravrr la c la rui

fanra v.rrcrì i ronfini del regno e prov,rrì l'anr.

niraznrnc cr l  i l  r ispetro r l i  r r l I .  ì r  inr lustr io

r l  Fìuro1,a.

A I ' i r r r r r . r  i  ranrpi  r lapr l ' l i razion' .  , . r . ! ' r , ' .  in

Irral i {a.  !u l t i  qucl l i  del le induslr ie nrr la l Ì ì rc(  a.

ni the r l t l  tcnrpo: fon, ler ie.  lanr inatoi .  l ,urLlr l -
la3si ' r .  nru,r l , ine r i rFn- i l i . ,a l , larer ia.  r i t ' r f r r i , 'n i

e cr)s l ruzioni  Dav.ì l i  e fcrroviar ie.  roran,,  nr ! ( -

chine a va;xr le.  nrater ia l i  per la nar ina t la grrcr ' -

rà.  ( . lnnoni .  nìun;zioni ,  ed una gran{ le qu.tnt i là

r l i  nr . rcchir tar i  e at l rezzi  Icr  lc  var ie nascent i

in( l t rs l r ic  r l r l  regno. l )a così  var ld ganrùrà ( ì i

at) l l i .azioni  tccnicht ,  s i  !uò innùginare qUal.

nl t re l l rn lo vasla ganìnìa di  spor ià l izzrz ioni .  
' l i

cogniz ioni  tccniche. ( l i  nìesr ier i  esisressero i
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f  ietrarsa. che diventò r 'ùa vcra c I ' rot ' r ia uni-

versirà di  lavoro e per alueno alcuni  r le, :cnni

r letrnne Lrn l r imato assolLrto.  ncl l  intcra penisola,

r l i  labor iosi tà ed abi l i tà tecni la.  Sr s i  lcnsa al la

rat l i ( l i tà (on cLr i  l 'of f ic ina !e l , l ,c  e l rv.rrs i  a ta le

l ivr l lo cò r la r iùìanere yrranì€nlc anrnr i lat i .  Ba-

stano. a r icordar lo.  quest i  , la l i :

I t ì12:  a l rpena due anni  r I11o; l  R. l ) .  pcr lacqui-

sto del  suolo.  g ià lavorano a l ' ic t rarsa pir ì

d i  200 olrrai  c v i  funzirrn.r  la Scuol . r

Ufrcìal i  \ ' latchinist i :

l l ì l i Ì :  , ln ' ' in,  ià a , lÈl in ' .  r - i  lu r , r  rznrrr , .  | i i r
sprci f icanrenre ferrovial ia, | r . l l ' t \ r i f icnr che,
pcr volere realr .  r leve or l r rparsi  .  del la

, t 'srr t rz ione r le l le loconurt ive.  nonchr!  del le

r ip. Ì razi{ ,n i  r  r le i  b isogni  y:r  le kronrot ive

sÌesso.. .  " :  vfngorr)  : t ià (1,s ln ' i l i  c i l indr i

m{r lor i .  ruole.  s l !n lÙff i .  r i r r r (h; : r l .  nrole,

r l l rsr i re , .  "o" ' 'u i re , . rk l . r r '  , . t ,  '

le14: vengono introdottc IcI  lu I i la luzione le

ìotonrot ive . lnr l ravir lo '  cr l  .Al igeror c

, . ' r I in, i  osì  L sr i ,  r l " ì l '  r i | . r r rz i , rn i

che r lurerà ol l r t  t rn secrr ì r r :

l1ì l ; :  in iz ia la costruzione dcl la l , r . ,nrol iva "  l ' ie-

t rarsa " .  la Ur i ' ì rà { l i  un l ' t t ' ,  ( l i  sr t te

L,comot ive.  srr  r r tu lcì lo , i  l ìa lorrrmot iva
.  Veloce ,  acquisrara in Inghi l tcrra nel

ì8di i  ùìol l i  Ì ìatrr ia l ;  vcngono nncora ac-

' tUi"rJt i  
àì l  ' . rer , ' ,  ! " . ,  l ( , f l ì , inn n s ià i ' ì

grar lo r l i  t , rsrr t r i r r .  intrr : ìnxnt.  kxr)nrot ive

" rna, 'h in '  a . . r rnr , . , , ì t r , . ,ù,  u r ip.rrarc

na' i .  I r "zzi  e, l  ! t t r r r i  , l i  i , r r ì i  t i tx , ;

1817: . ì  l ' i r r rarsa lavorano 1ì i r  ( l i  ;00 , )pr l ra i ,

l in4r ianto è suto ur ' r iù l ì i t ( ,  r l i  nrrr lvr  (n.

l )annoni  e nuovc al l fczzrturc or l  i l  l ror-
sonale è ormai aul( ,nr ,D)o.  r { r ì ì r  î ( 'ù lar ìonle

osserva ; l  Centraìr  I ' lar iano , l  Ayala:

" Coniniasi tal lar rctr.in' naerhíne io.
rcsttùp p t'oi s tnirnno, ,loll iuitare :i

passa ftí nigliordntenti. lal nisliorarc al-

l'inrentare e le inlrstti( ennntinono a pas-

r i  t  nì i  e s i ' r / , i .  ln lot t i  t ' iù e t ' iù na.-

chíne non pure sono in questo oiliina di

labbri(he itatíane ; ma quasi .li nostrd

inten.íone, tdnte sono t? inìitft.ioni ed

i  nt ig l iomnten!í  e t i l le nuot? rr ' ter ten.er: .

I t ì ;3:  lavoràno a Pietrars.r  6 l ! )  orr . ra i .  200 sol-

r ìa l i  arr i6cì€r i .  ,10 suì . , ) r r ì  ar l r lc t t i  a i  !a-

vor l  l ,esanlr .
LOfrc ina è in ! , i ( lno f , . r lorc ( l i  a l r iv i rù

t l ì  ogni  t ipo.  l -s sur r . . r l izz!r ; r ,n i  ( lestano

arrrnr i razione , ' ! , 'n, I ' , .  , r l  , ' r " ì r i  no" s i

conrano pi i r .  t -  l  l  gr .nnaio.  conrpleanno



del Re. v iene inaugurato i [  monumerto a

Ì'erdinando If. voluto tlal personale.

Baslano poche ! Ìarole.  estrat te dal  d iscor '

so inaugurale deì capirano Vincenzo Afon

de Rivera, per e:lprimere quello chc' neì

pr imi l3 anni  del la st ta v i ta '  Pielrama

aveva significato ler il lavoro napoletano

e nìer i r l ionale:  "E 
questa statua iusa ín

un $l getto, i[ suo basanenro e n e al-

t te produzioni  nortrano Pt idcnt(  ent? i

progressi già ldtti in rcsì bre|c intermllo

nelte artí molteplùi e diverse' tlei quali

pogessi .  nnrhe nPl l r  in l t t : t t ie r i r rnt? st

redono i lrutti, perclté souenre si sPatgono

in esse t nostrí ftr!elîi- diùenuti espertí

nelle .osttttzioní nle(anù:he . r'

Stuola r larre quin( l i .  efrc ien! issinìa in( luslr ia

fù I ' ie l rarsa: in essa si  forgiarono olÉrai  e tecni

c i .  ì Ìacchinisr i .  arr j f ic ier i ,  canr i€r is l i  ed inge'

einerì e coslruirono il t)rinìo llaltirrìonio di sa-

pienza scient i f ica cui  hanno at l in lo tanla genera-

zioni  fu lure,  f ino ai  nosrr i  s iorni .  I  maesrr i  del

làvoro formal i  a Pielrarsa I rcquent€nente veni-

vano r ichiest i  d: ì  aì l re in( luslr ie nascent i ,  a l l r i

emigravano i r  var ie local i rà del  regno. al t r i

intraprendevano at t iv i lÀ Ì ] ropr ie ed j  nrest ier i

s i  d i f iondevano, venivano trasmessi  !  creavano

nuove scuole e nrrovi  aì l icv i .  E così  1a l infa

generosa della ofrcina madre, si propagava be-

nefica nel napoletano e nel meridione. dando

un impareggiabi le contr iburo di  progresso. de-

st inato a r lurare nel  temlo.

Scnza alcun dubbio qrresto fu il periodo pitì

luminoso della storia deìl'officina e non a torlo

ad esso viene dedica{a la nrasgior parte degl i

studi  e degl i  jn leressi  ( legl i  s lor ic i

Nei  135 anni  che sono trascorsi  dal la sua

londazn:ne ar l  oggi .  I ' ImpianLo è stalo senqrre

3en'ro.o nel  , lare lavoro e l r rogre-.o.  insegna

m.nro F monito.  an.he se. in lenì I i  . r r ' .es- iv i .

ò s la lo v i . ì  v ia uguagl ia lo e st ì )eralo da ahre

nìor leme induslr ie.  a Napol i  er l  in l ta l ia.  È l r l la

sua t)crò la glor ia del la pr inìogeni lurà;  è lut lo

suo i l  ner i to di  aver creato i l  pr imo vero nrrc leo

di  ì ì ìoderno lavoro industr ia le in I ta l ia;  è suo

i l  vanto di  aver satuto imNrre al l 'a l lenzione di

rr l ra Eurota i l  valore r le l le maestranze napole '

lane e di aver trasnresso alle genera?ioni future

nn lrezioso messaggio lecnico e lllorale. Ne fan'

no fede ancora oggi le opere realizzate, erl i

r iconosciment i  r icevut i  negì i  anni :  a l ìe f ìsposi-

z ioni  Internazional i  r l i  Natrol i  r le l  1853 e l87l ,

d i  l -ondra del  l8ó2, di  Vicnna del  1873. d;  Nt i

lano del  1881. di  Tor ino del  lB84; l  apprezzanen-

r( '  r l i  l r inci t ) i  e resnant i ,  { ra cui  lo zar Nicola l '

I 'af f lusso di  lecnic i  e studiosi  da ogn; Iar le

d' I ra l ia rrer v is i tar la o ler  f rcquentarvi  (ors i  d i

is t ruzione. la v is i ta,  e le gran lodi  ( le l  ì ) . ìpa

l ' io IX.

l l  Pr inciye Leot,oldo di  Borbone, tornando

r la l l ' Inghi l lerra,  dopo aver v is i tato l  Off ìc ina,

disse nel ringraziare e nel congratularsi con rl

direttore: " 
Conlesso la ntia col2a ii aDer hnora

rlato poca imporhnza a questo Opifcio ed ho

Reparlo Fucìne: un anl ico monumenlele ma-
gl io,  in or ig ine funzionenle a vapore e succes-
sivamenle ad er ia compressa. ( foto Par ise)

anossíto pet tnle nía ignoranza quawLo ín |n'

gh'tterm, Disitdndo queglí stal)iLimenti, ne ho

sent i to par late ton Lantaggio e sontna lode.. . , .

In Russ;a.  la i iosrr t rz ione del lo srabi l inrento di

Kronsradt,  eseguiLo ad imitazione di  qLtel lo na'

polerano, test inonia la grande intFessione che

sust i raro nel l 'anino del lo Zar Ni

cola I  e r le l  srro seguiro Da un capo al l 'a l t ro

( le l  cont in€nle dunque, ì ' industr iosi tà e la bra '
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vura ( le l  lavoro na!,oletrro c leScienza e lade.

suatezza ai  tenrpi  r le l l 'Opi f ic io avevano,sus. i t Ì ì lo
st i r ra.  anrî ì i razione. r ist"r l l " .

I ,A VITA TOR\' IENTATA DAL I860 AL I9O.I :

I  J 'RIÀ,I I  C0NI 'LIT' I ' I  DI  LAVORO.

( ia( luro i l  sovern(,  lnrrbonno e passalo lo

sr.rbi l inìenro al  nuovo govcrno i ta l iano, i l  ì ' lasgio.

rc Luis i  G)rs i  l , rescnrò lc r l inr isr ioni  e la sesrn)ne
( lc l l  inìpianto fu af f i r lata pr inra al  Colrnnelkr

Balegno. lo i  a l  ( i , lonnel lo ( ; rassi .

Nel  l8ól  erano occul)al i  a Pietrarsa 85{ l  ot)( '

rn i .2;0 oDerai  s l raor( l inar i  o 7;  ar t ;s l isr j ,  chr

srfrnt iv.rno l 'or , l ine.  l . . r  gunrnra di  lavor i  er . r

l ' t tcs issi Ì ìa:  ferr iere !cr  l 'af f inazione r le l la shi .
sa,  fonr ler ic.  lant inatoi  per t ) rodtz ione r l i  rotair .
(ostruzione di  cal la ie.  r l i  k , ( !nì( , t ive.  d i  nìac(hi-

nI  r  valnre 6no . ì  900 r : .V. .  , l i  I r ' ier t i l i :  r i t 'a ' : ì -

z ioni  naval i -  nrarchine l  aplarecchiature per

r l r r i  Opi f ìc;  er i  una csrrs issir : ra ser ie di  lavor i

Inranro 
' l  

l l in is l r ' )  r i : i  l ,avor i  Puhbl i r ' ;  prov.

vùlcva a fare srut l iarr  lc  lx ,ssibi l i tà r le l l  Off ì t ina
( la l l ' is l ,error ' (  ing.  Stbast iano Crandis.  , l tc  i l

l . r  lugl io l86l  l rer .ut , ' ,  la sua relazione.

l l  ( i randis cr i t icr ì  l 'ubicaznrne. ìe strut tur , .

k '  s! 'azio insum(n'Dtr .  l i t tss ivo numcro r l13l i

r r l  u|al ; .  lù srarsa fc i )n( 'nì ic i là r le l l 'opera,  la

nrrn ,  unvenienza r l i  r*rrrr t '  r la in g 'J ' i , " ì ,  F, ' .
v ,  rnur ivr .  Sostorne ( l ì r  ìo Srabi l i ì l lenlo DoD

tr) t (vr  rsscrc usato 1rr : r  la nrar ina da guerra u

.au.u r le l !a infel i .c lx,s iz iorre srralegi(  4.  dclh

r isrrcrrrzzs di  sgaznr t . r l  inr l r rssihi l i rà di  svih ' ì !

tx ' .  l rascuranr lo ! 'era '  i l i  , i tar i '  tu l l i  i  t rx, l t i  r le-

nì(nr i  f rvorcvol i  a l  eontsr i r" .  I ) inÌrstnj  chc i  cost i

' l r l l .  
ro la ie ( ;10 l i r , / r ,  l rano 1) i r ì  (he rk, j , t ì i  , l i

qrrr ' l l i  i le l le r( , r r i f  ingìosi  c b. lghe. S,,srcnDf

ì  inut i l i rà di  , ì ì , r ì t i  f ( l i f i (  i .  f r . r  cui  la ( lh iesr.

cr i t i r r i  i  s istenr i  ( l i  , r ,nral , i ì i tà e lanìDr in is i ru-

/ i , 'D,  .  I  I 'n,  l , r - '  '  ì r ,  n, 'n , . '1r  n,  t , t ' , r re ,  oì ìvrni ,  r ì : ,

r lcst inar lo a r iyarazior i  , ,  .osrruzioì i  lerrovrarr

txr , f | j  s / /ual ,  t ro l ' tn l ,nrrno ln l to srn: ione

lì .\o1nlí e neressíterebltero spese ingentí per il

trÍsNrto di ntaterí41e. nú antora perrhé non

wssie e t  area oîòr,e te t )er  tuntenerc un sul-

li(!?nte nunrcro lí L'eiro!í e lí lorontouue ,.
( i r rvenne 1erò che i lavorì  r ,he uscivano r la l lo

Slal l i l inrcnto nteno solùl i  e precis i  l i
quel l t  l .s l i  a l tu S:ol) ; l i  tpnt i  qzr.nni . i  pstpt i  . .

Al  ternr ine r le l la sua relaziorrc.  i l  Cranr l is
sconsigì iò la gesl i i ìnf  govemàtiva e ne ì)ropose
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la cessione al l  inr lustr ia l , r ivara,  che ne avrcbl ,e
r lovulo es€gnirc i l  r i r l imcnsionarnento,  l icr :nzianr lo

runa parre del l,ersonale e pagando nreslio i nìi,
, r l ior i  onde .v i t rnìe l ì .so, lo.  Srrsscr iva in .o-

s lanza la pol i l i ,a r lo l  puro e senqr l ice prof i l to

r l  inrpresa !

I l  r l iscrer l i to chc la rc lazione Grant l is  gelò

-t t  l ' ietrana frr  cnornre, .  I 'Fr  r ro l t i  . r ìnr  i r ì
scgoi t ( )  se Dc r iscnt i rono le ncfaste (ons€guonze.

Subi to s i  aetesc,ro le srolemiche e se nc 1,ar lò
abhon{ lanrenìent sul la . ranrrra.  in dibatt i r i  c
eonferenze. er l  anror oggi  s i  potrebhe r l iscLrterc

a lungo sul le t r rnr lusnrrr i  cui  g iunse i l  solorre
jsìrel lore governal ìvo.

CiurÌ icanr loL,  r  ( l is tanz. ì  d i  o l r re un -* .colo,
l i tengo chc si  r lcbLu r i r tnostere al  ( ; ranr l is  ta
, ,h iet t iv i rÀ del l  anal is i  c Ia fonrtamenratuenre gio-
. t . r  valrr tazi , rn l  t , r  n i , r r r t rnonr i ,  a.  t i i r r . - rc nr i  rcr l .
l , ran, ,  àn' ì 'e I '  s" ,  , 's Ín. ' / ;oni  r r t  resir  i .  1rr
lcrnal is l i (o ron .ui  . ra s lara fondat: ì  c dir( . l r
l -Azienda. la rLr i  arnnr in isrrazione
e carenle- sìrer ie sr  tonfronrara.  ad tsrnì t , i ( , .  r l ln
ef f ic ionza anìnì iDisr l l t iva r le l  r l inanr i r l  Sraro Sar.
r l , r l ' ieDontese. l ì  s istcnra r l i  assunzioni ,  r t ì  la.
s!Dìenlo.  ( l i  controìkr  r lc l la s l )esa. s i  l ) restnva
a: l  arbi t r i i  rd abusi .  nrr ì  esistevaìo prowir lcnzc
ronlro le r ì ìa larr i (  r  s l i  inforruni ,  , ì ro l r i  o l r . r . ì i
erano nralanrcntc r t i l izzct i .  Sopper iva a rul l r ,
però i l  sortanziale l ;uon soverno ( le l  r l i renorc e la

t ;atcrna contr i rensionl .  r le l  sovrano. È r 'enanrnre
rero che nrol te lavoraziorr i  e lano lassive,  ù v l ro
Ih:  l inr iustr ia noì)  . ìv.vu fururo (onrc Ot, i f i ,  io

t , ì fo lecni(r) .  n i  ( r  l l j  .ant icrc t , revalenl fnì(  n ie
navale.  i :  venr thr .  r ,s is eva una sl , ro l r r rz ionc l l r
aree i l is lonibi l i  er l  af l ' r  inr legnate,  fon I ' i iur . l l i
r i '1, ' l t i  e, l  i "a ' l , . j r . ì l i  r l r ,  r 'k ,  h" lFv,n, '  

"n, '  
. , i .

IuI l1xr Iutrrro.

l l  Crandis per, ì  nr .srr , r  ( l i  non aver lonìr , r ' : i . r

l . r  real tà sor ioecononìna in cùi  l 'O!, : l ic i ( ,  , r , ì
sraro inser i to.  t lsr  cht  invere ben 9el le1, ì ,  l in

r la l  tcnrsxr rk. l lu srrLr ton, lazion(.  l i l l r rD: ' ru io
qorbone-

L t l f f i , . ina ,  r r  1 ' f t i r  so , f r t ru| l , ,  1r ' r  ,  r r r . rn,  i l r  r r - i
r la l l  inr lLrs l r ìa sìraDi i r r î .  ! ,er  creare tsr l t r l i  jn

nracchine naval i .  1t ' r  forgiarc uonr in i  c sr i lu l r

I ,ar '  arr i  .  
' Iest icr i .  t 'pr  t rasf , , f l " r r ,  r rn i t r ' ,È

rrnte l rosÙl ino in r . r1 'ar i  c, l  Jhi ì i  arr i t i rn i .
f .  qLre-t i  i '  uf  i  

'  
r i tn, ,  sr i r t i  I rssi  Dr i  i r '  r  r r

-" ìa gener lz i , rnr ' .  l . . r  l l . r r ina n, ,n , r . r  : , i i r  s,rr -
gerts a mrcrhinis l i  in l l rs i .  le macchinc a va;rrrc
r l i  l ' ie t rarsa nul la avcvano r la invir l iarc l rer  l r rnrr ì
coslrùl l iva er l  cf f ic ienza a quel le inglesi  (storna

la gara v inta dal la l ' regata . l ì rore l  icrarno-
i ra ' .  con Drotorr  .ostrui lo a Pierrarsa. rul la



l  r .É!r !  i r ìx l ,sr  "  lancn" l i  "  cIe- sul  1r 'n,rrr , r  \ :

1r , ì ì ' ( iar . tLr  fu { l is t rnr i r ld r l i  brn r9 nì iDr l ì1.  I l

I ' r r l , l , l i , , r  , l r r r r r . ,  r , r r t . r r . r  i r r r" i - ;3, '  '  r | ,  - I r r r rz i ' ' r r ,
r r ra r i r r ru lcvLr nr ' l  Rr.gno. \unrr losc l ior ivan, '  l ,

Lr l l iv i l i  inr l , '11, .  Sl . r l ) i l iDrenl ;  nrr , !nt i .  t , f ival i .

sov(rrro rr l  cs,  r  ì to rv|rano in l ' i r l rx 'sr  l I r ì

s i , r r r r  f i f r , f iDr{nto r '  ! r l  (ssa l r r tc! . ìno I r . ìDqìr i l l r .

nì ,nr i  r i ! , ' ls , rs i  1r . r  quuls i . rs i  jù,bìrnìr  r l i  , ,F

' r ru ioni  r ì ì , r r ' !n i , l ì , .  Inrr l r t laLiL rra la rr l

ar i , r ì ,  ,1 i  grr i , l  r  s,)r) ra l rurr , r  , l i  ìs  fu, , r { ,n, .  . l ,  t

l r . rsorrrL rrr  l r l l , Ì  i ì  \ r t ! ) ì . l rn( ,  , r l  i l  \1, / / , ì

\ la rrnLr taìe ùzn)ne , l i  r ) r (Jsfrss{)  e r l i  cnrrn-

r  i l ,azion. r laì l  l ,s t r : r r i  , lovevr rrrrr  rv. f ,  ùn , , , \ r , , ,

r .  l , ì r r l inanr l r ,  l l  n l  era |cr , , t r ,s1, , (vor,  ,  r , r

in ( l ì r {s l , r  l tvvcr lu l , r  e lLrnginr i r . ìnt , .  1ì)n l ' i i l r r rs! .

f r r  ìaì t r , r .  avevu D( 'n sol{)  r ' r .aro rnt ì  , f l ì ( i ,nr , ,

in, lusrr i r .  nì , i  uvIva hen rrrnstquìt i  L)n,hrìx.r ì r  l ì

r i ru l lnt i  r l i  ( . r ra l tere social . .  
^v{vn 

iD s, ,s l  nrr

ì : r ic i r r ì lo i l  I r in( ip io r l  ì ìa nrrssiruu rxîulrr '

; ion,  . i  r i rorr l i  c l re ncl  l86l)  , ' ì r '1.  1200 ( l i -

l r .nr l ,  nt i  ìar , rarano a Pìetrarsr t  r l ,  ì  s,  n iz i , ,

, l i  SI . r r , ì  nna .1, f ,  ì f ì ( , Ì  \ r ì t ! '  , l i  lu,r ' .

l ' imoonenle archi le i lura ad arco aculo del  Recarto forner ia.

xn' fDr ' .  I  r ì r : r 's l r i  r lnr lc f , ) rD].rr i  , r  l ' i , . r r r rsr  : | : r  ( ì

intrr l r rcn,L rano ar l i ! i là in 1ì i r ì ì r i r ì  . r t  i r  l , r fu
! , , l r r  s i  I  r . rs l , ) r ì r . rv. ìnt ,  iD nuÌìer ' . i  l , i ( .o l i  ( ,n l r i

, l i  is l rur i rnìr '  ( l . i  t , i i r  sr  r ia l i  r r t . tn.r i .  L na l r r ronu
rrx,) i / i ,n,  r ' l i : iJDrì '  , r Ì  i r l j r r - t r i r ì '  - i  ,  r r  , ' r

r t t r i  a l l  rntatLr su rr l la l . ì  f . ìs( ia c0st i r r r .  ( l i f I t ln

I tnr , .  t |  , , )nt t | t l ( ,  c( ,n l !  zona ( l ' inf lxcnr ( l i  l ' i { .

r r r r : ! .  I  r ' rnr i ,  r i  naval i .  lOfrcìna Zino cr l  l l ,  nr l
l l r r r f t |  ( ; f rn i ì i ) .  : t l i  Arsenal i -  s i  in l f : r rnv,rD, '  c, ì r r
l ) i ,  r , ! fsî  , . ì ì , .  ncl  I rns, l i r l . rnrrnro c ncì lu r l i l .
i r r - r , r ,  l , r l . r  r r r r , , r r  r t r l  r r r r  r , , r : , r .  , . , - r i r r ; \ r l

I t r , f  l Ì r : l i  r rDn t) |1 s l iÉios!  r ( l  aulof .v,r le FUirh.

l l  ( i ranr l is  inverc isnorò t r t to, t r t t lo.  l : r 'g1ì

r ' ì r  ,  
-  

ìu- iu ! , r l r l r rn ' r ì " ,1 ' ,  i ,  , '  ,1 , ' r ì , ' r , i f  r  i ,J

:xr !  r i l r . ro sul ì  tsanre , I l ì i  vL,ntrrai  l , ro.
l i t t , ,  r l i  inr l resa. \e l  r rxrs igì iarr . .  f ru l î ì t r " .  unr
,1, . , - r i ,a r i , l , , / , , 'n.  , l ,  l  1,  h, , , , r ' ,  , ,1 , r ì ' . '  , ' , i .

Fì ior l  nrrr , r r le ; rg l i  e lcnrcnt i  I ' i i r  ( ruxl i l i iar i  i l . r
t r r l r ,  r ì ,  r ' .  , ìn l ì r ' i l ,ava l !  l , r l i r i , I  ( l i  ! l l i  s . r l . r r i
r .  r ì ì in i r r . ì  (x(ut) . tz ioDe c s i  l , rn lv.r  r ( , i i ,volnr.nlc

t , i i r  inr l ic l fo f isDcl lo aì ìa l r r l i t i .a l ror l r rn i I t .  [ ì1, .

t ì r r f ,  l i ìn l f )  e lanlo r I rss0 t ì  str fÙlx,s i l r )  ,  s i
+nl ,  l r r r  l ! re ( l i  ( ,srr f t ìnr isnì , )  cr l  arrcrrrrr :zza
h,r 'hnical
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( ; iuslo era invece i l  pr inci l io,  r Ìa l  Crandis

sostenuto,  i Ì i  special izzare i l  Iavoro,  abbandonal-

,k)  l r  ar i iv i là ! , iù onerose: fonder ie,  puddel Ìag.

s io.  cosiruzionc r l i  rotaie.  e tut le quel le al l iv i là

minor i  che non erano rerrruneral ivt .  ì ' la conrpì

l i . r rore I i ì r  v istoso, che sarà c lanìorosanìentc

evir lenziaro r la l  tenrpo, quanr lo sost{ 'nne che ne

era sconsigì iabi le una ur i l izzazione ferroviar i r

V.r(hé | trorrro distdnte ldlld sta:ione di tru-

2ol i , .  e rrert  htr  r ) r iva i l i  un vaslo t )arco, QLrf '
s t 'u l l in lo argonn'nto era sì  vero ed ha cosl i lu i lo

trr  anni  un t 'unr ' ,  i l i . ln '1. .  per l ' t ) f f ieína nra.

rpcciaìrrente ai lora.  non r i ,veva essere di f rc i le
' Iarr  un parco di  sost l l  nel le imnrcdiate at l ia-

ccDze ( ì i  Pj ' i t rarsa.  È s la lo fat lo,  s ia pure inadc'

grntamenle.  in 
"1 'oca 

su,.e.s iva.  ncìh stazione

r l i  S.  Ciovanni .  quando l i , { l i l i r ia c i rcostanre già

nF l inr i t i ra l ì ,s l rnsionr ' :  s i  :arFbhc I  lu lo Éi .

. r r ranrenle real iz i / ,are rrrol lo negÌ io,  qurndo non

Irrevano esis lcre v incol i  srstanzial i .  I l  t raf f i to,

r lk ' ra nrol to r i i lnt to.  n, ,n rÚtcva rcf lo 
'ost i t r r i rc

ostr ì r r , lo ser i i )  t ,€r  i l  movinrento in cnlrata cr l
us( ' i la { le l  nraler 'a le r i t )af . rn( lo.  Non lo è s lato

infart i  nenrnr0no in e! ,oca recenle.  con l ' in len-
sissimo rraf f ico sul  dot) l , io binar io , le l la l inea

r i r roni .a.  là | r inci ! )a le r le l la in lera rur€.
In{ l i lendenlenrenle r la l la omessa |onsir lerazirr

nc r ie l ìc inrpl icazioni  pol i t i to-social i  chc rrn
ri'linrensionanÌerto rli l'ierrar..a avrcbbe provo-
(ato.  h nran(r t !  intuiz i0De ( le l la vot ,azione lerro-
viar ia del l { ) f f i t ina ne conr l iz ionò l , rofondan)entc
l 'awenire e provocò esiz ia l i  consegucnze. A rut to
q .slo. non dovette essere cstraneo l'influsso della
Das(enle e ] }o lente int lustr ia del  Nonl  e l 'ost i l i tà
l  la <l i f f i r lenz.r  urn cui  veniva guardÀta ( la parte

r lc l  neo.cosl i l r r i lo governo i ta l iano ogni  real izza-
zionr borbonna. Una granr le industr ia nel  Sud
n"n t 'otFva (r . r to .ssrr '  srar l i ta ai  grrr l t ' i  cat ' i .

ta l is l ic i  rhc s i  andavano già consol i r lan, lo rr l

ar l r lcnsanr lo in quel lo the oggi  è i l  t r iangolo
inr lustr ia le.

Al  ternì ino r l t l la inr lugìne Cranr l is .  dopo r ì i -

s.r 's{ ioni  e ; r , l tnnhe. fu det iso , l , r l  governo r l i

,  (  r l . r r  Pi6lr"rsa al l ' in( lustr ia pr ivàta o ne fu

afrr lata ìa sest ione al la Soc. Jatolrr  t lozza. per

t'D (:anone annuo di l;r0 ,ló.000.

l l  r :assaggio da rrn inr lustr ia di  Slalo (rale era

ir farr i  Pierrr ì rsa) senzr f in i  ( l i  ìucro.  ar l  un- inr iu-

srr ia pr ivara,  che r la l l ' { )1r i f ic io , l , rveva ucavare

run ( :onvenientr  l ) rof i l lo.  non lDteva cssere ìn.

, lo lore;  er l  in, lo lore non fu.  La r i r luzione i legl i

oc(ùpal i ,  nuovi  t )esanl i  onirr i  d i  lavoro,  i l  r i -

r l inrensionrùìenlo o la r inuncia a nr i ) l te lavor l ì -
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zioni .  sfociarono nei  v io lentì  nìot . i  ot)erai  del
1863. ( ì )ntro nuove t)relese inr t ) renr l i t ( , r ia l i ,  g l i

o l rerai  prodamarono lo scioyero.  I l  Bozza fece

intervcnire la forza pubhl i t .a ed awrnne rmo
sconlro sansuinoso: - l  furono inìort i . ;  i  fer i t i

sravi .  inrprecisulo ì l  nunrero degl i  a l t r i  fer i r i .

Per la 2r ima vol t r  Picrrarsa. che era sempre

stata (arat l€r izzala da una arnroniosa labor iosi tà

l ìn r la l la sua nas( i ta,  fu r( ,srrel la a sacr i f i rare

i  suoi  o l rcrai  ptr  la r ivenr l i t .azione rk ' l  r l i r i r to
ul  lavoro e al la ocrupazìonc.

L ' r to ncl la opinnrne prrbl , l ica fu vasta rr l  in-

nte( l i , ì la;  i l  govcrno, che non aveva ( : i ì t l i lo la

real tà sor: io-econonr ica del l 'Of ic ina e del  conteslo

i Ì  
" ' i  

r -sà.ra in.er i la.  f r r  eostr" t to a,a ' r rÈre di

: i t 'ar i  cr l  in l r : ì l rese nuovc trat tat ive chc sfocia-

rono, i l  l3 novrnrbre lBólJ,  nel la creazione r le l l . r
Sor ' ,  Nazionale Inr lustr ie : \ ' lecraniche, chc avreb'
he i lovuto r iunirr , .  r is l ru l turare e gesl i re le due

Off ic ine di  Picrrarsa e ( ; r rDi l i .  I l  .a! ' i ta le no,

nt inale era r l i  5 mi l ionir  la r lurata r lc l la l r tc.r ,

z ionr.  r l ì  20 anni .  l l  l ;  a l r l iF 186i ,  la Società

sl i r )u lò un conlral lo.  aulor izzato r la l  l 'ar ' lanrento,

con la Soc. Ilal;ana I'errovn \'leritlionali in forza

r le l  quale gl i  Slabi l ìnìent i  r iuni l i  r l i  Pi{ . l rarsa { j

GraDi l i  (osl i tu ivano ì l  granr l r  Srabi l inrcnto In-

r lustr ia le che le \ {er  ional i  avrebhcro dovuto

reali,tare in risl)etk, rlella (i,nce-.sione governa-

l iva ( l r l  2 l  agoslo l8ó2; h convenzione con la
Sor: .  Industr j r :  Àlcr : r :anirhe far:cva in Ì ra l ica r i -
sDarnìiare il cosro ,lclla r,|alirrazione. In cambio,

ìe ()fficine avrebbr:ro avut) assicuràro il lavoro
ncressar io a rener le in v i t  er l  a ren{ l t ' r le el . r , -
nonì lcam€nte al l rvc.

l ,e rrroslret t ivc crano ol l inìc e nrol le le speranz.r , .

Prcse così l 'awio i l  per i rx lo del la gest ione

t)rotel ta dal lo Stat( l  che aveva favor i lo la r ior '

gani .:ar.ione e garanlito il lavoro rlclla nLrova

Industr ia.  per i rxf t ,  che doveva conclur lcrs i .  r lopo

.r l tern,  r i ren, l , .  a l la 6nt t [ . l l 'anno l8 i i .

l . ì r rono tentgr i  r l i f f ic i l i ,  s i r  lcr  la cr isr  ccono-

nr iea r lc l  1865 rhe per ìa guerra r le l  186ó: i l

nxrn.nto stor i r l ,  c  pol i t ico t ra r leì i (  lo;  la So-

cielà.  { lopo Lrn discreto avvio.  conr inr iò a de-

. l i rùr ' r ' lenirDr ln l r  tanto cho. nol  l8 i ; i .  lof l ìc ina

era Ì i ( lor la con lx,co pi i r  d i  100 operar.

\c l  per iot lo l l ì63r18,7 furono però esegui t i

lavor i  per d2 nt i l ioni  s ia 1rcr la - \ lar ina che per

le l , r r rovie e le inr lustr ie l , r ìv,r le:  in l ,anrtr)rare,
l ' i ,  t rarsa .o:rruì  l ;U lo,r ' , r r , r ive nrr , ,v, .  ,^ .grr i

?2 srrndi  r i t ,arazi , 'n i  e r ta l izzò le nracrhine a

valr , r 'e r l i  900 ( ì .V.  per le navi  "  Caeta,  c r  Pr in-



{ i t 'e Anredeo 
"  

e d;  95( l  t ì .V.  prr  la .Sr i l la e
( iarnl l i , .

l l  ì "  gennaio 1878 lo Stalo r t tc ise dì  gestnc

r l i r r t tantnte le Off iche c le af f idò al  conrmi-*
sar io governat ivo ing.  Dionis io Passer in i .  Dopo

28 anni  dal la (a, lura {k, l  Coverno horbonirrr ,  s i
era lornal i  a l l ' inr Ìustr ia di  Stato;  tant i  ne crano
rr . r r rs i  r rer , .a l i re e tonr l iv i r ler , .  -  r ia I r r re in

ì iavr.r l i  moderna r is l rut lurazionc -  la l r rs i .
z ione r l i  t -err l inando l l .

Sol lo la guida del l ' ing.  Passer in i  le due ìndu-
srr ie,  suddiv idendosi  j  fon' l , i t i  (a Orani l i  fonde-
r ie e veir :o l i ;  a Pietrarsa le lurrnror ive l  le
rna,rùin, .a va1x'rer 

' i f i , ' r i 'ono 
a nrrova vira.

Durante qrrr ' . to pr i r rh.  feconr lo r l i  in iz i . r r i re

e di  l rogresso sia nel  ranro tecni(o che aùnr i -
n istrat ivo.  Pielrarsà cosrruì  i l0 loconrot ivr : ,  o l r re

a var ie nìa,a.hinr a valrrn, .  caLlaie e naceh'na,
r ;o var io;  f ra I ' i r r rarsa e Crani l i  s i  real izzarono
anche 280 carlrzze e &tr5 carri, (ontr;buon(lo

così. in maniera fondanìentale. allo svilul,!ro e

Irctenzianìento r ìc l la reto ferroviar ia merir l ionale
ed al  con,*egucntc svi luylxr  r Ìe i  t raf l ìc i  del  l \ ,1{rzzo,

tL PURI0D0 I)t ASSUTTO t)Ít NIl ' tVo
(DAL 188;r.

Lo svi Ì r rppo .  la.resccnle intnÌ lanza dci  t r . r l -

I ìc i  lerroviar i  avevano in lanlo in l loslo !a nec€s-

si tà r l i  gesl i r l i  in nror lo coort l inato ed avevano

ormai reso rv idente îhe s i  t rat lava r l i  un

fonr lanrentale sr)rv iz io i l i  t ) rbbl ico interesse.

La cost i tuzione del le t rc granr l i  socierà:  ! lc( l ; -

terran(.a,  Adr iar ica e Sicula.  prc lur leva al la r le-

f in i t iva gest iono di  Stato.

Nel  ì884 però,  r rna Commissione Par lanl ,ntare,
stu, l ian,k,  c prfparanr lo le Convenzioni  l -er |ovia

r ie.  s l rva per ! ) rondere an(ora in consir ler . ìz ione

la l r ,ssibi l i tà , l i  cedere l ' ;errarsa e Crani l i  a l -

l ' induslr ia ! ) I ivata;  contr i l 'u ivan" a creare que-

sto or ientamenlo alcunc t)ropostr  avanzi l !e sra
jn I 'ar lanìenk) che sul la stanrpa; l t t l to i l  l )erso-
nale al lora.  dal l ' ingegncrc Crpo Luis i  Bouvrer

ai rrrntnressi, intervenne r:on la n)assinra deci,
s ione, presentunrb una Stor ica À' lemoria al  Co-
verno. al la Deputazione r le l  Regno er l  a l la ( lonr,

nr issi , ,ne Par lamcnrare perché, ncl la Convenznlnc,

to. .F r-s i (urar.r  ìa v i t r  , l ' , i  r Ì In t ) r ' i l ì r i .

l .a I ' lentor ia or lcnne i l  Fuo €f ferro e.  ncl  I885.

ìe r luc Off i t ine passarono a far  t 'àr le del la Rcre
\ ler l i tcrranea: rncora una vol ta i l  personale

r l r l l t ,  of f ic inc aveva sat,uro salvare i l  propr io

avvenirr  c quel l , ,  del le , luc glor iosc inr lustr ie

Con i l  passasgio al la l ler l i terranca, Pierrarsa
fu r innovata,  ànr l , l ia la,  nì l ln i la t l i  nracchine e
Dì.zzi  r l i , l r ra 

"rx lerni :  - lp,  
ia ln)entF r inn' ,vr la

frr  la Sala ì lontaggio che fu r lotata di  {  t rotcnr i
gnr elet t r iche: l 'of f ic ina anr lava rrovando i l  suo
asserr , )  srabi l€ c r le l ìn i t ivo che è r luraro f ino ad
oggi .  l . ì r  at l ib i ta infarr i  a l l ( .  .  Crandi  Riparazio-
ni  , .  r lo;ro i l  ( r )nì ! ) lc !aùìcrì l ( ' .  avvonuro dal  1885

al  1890. r l i  óì  ì r r r r rnot;vc ere( l i rare r la l la l ,ncc-

\el  1895 l 'Off i r ina r l i  I ' ierrarsa era in grar lo
r l i  t r :nr l iere.  o l t | r '  a lavorazioni  nr inor i ,  ?5 grarrdi

r i t )ar . rz i { )n i  a l l 'anno.
ln qr | (s lo pcr i rn l ( ,  I ' ic t rar l  nDst 

' r ì  
anrora Ìà

sua vor.azione al l  insegnamento:  v i  fu infstr i
is t i lu i ta ùna sruola per al l ;evi  opcr.ai  che fun,
zionò f ìn ol t re i l  190i .  sfornando opr.rai  e tecnic i
r l i  1:r in iordine che si  teccro dovunquc onorr ,
conlr i lnrcndo ancora al la r l i f iusnrnc nel  nalxr ì r -
lano. l i  ot l inìa (ul lnra lecnira e lencndo scnrt l re
aho i l  nome er l  i l  t , resríeio del l 'Offr ina.

\e l  191).5 Pierrarsa l rassrì  a l le lcrrovie r le l lo
S:ato,  ovc r lovcva reslàre t ' t r  a l l r i  70 anni ,  l ìno
al la r lata di  chiusura.

In questo nuovo, lungo. olcroso per ior to.  an(he
se ornrai  suì)eràl : r  r la l  tenlxr  e-  i la l  1930. nres-.a
r lappr ima un t ,o r ia l )ar tc.  1oi  ìn onrbra r la l
nuovo l ) repotent i r  nrczzo eìet t r ico,  la locomotiva
a vapore scr,!)e ofirire ancora il suo valirlo a;r

tx ' r r , ,  I  l , rogrcrs, , :  l ine'  r ,  Lrnr lar i r ' .  . tsrv i r i  
' rn.F( i .  l radol te.  manovre,  crrr i  at t rezzi .  l l  contr ìburo

tu r l r tenì ì inante e pernr i*  a l le l . ' .S,  r l i  conren-
l rare,  sul le l inee pr inci l )aì i .  veloci  serviz i  c lcr .
l r j ( i i ,  afrr laDdo al la locomrrt iva a vatrore rulo i l
serviz io rr , l laterale.  setrrnr lar io c sussidiar io.

In ( lutsr-ot)era di  nror lcmiz-azione, Pierrarsa

lrrovvir le senen^lnr 'nre r l l ,  s 'a ' , ,1 i  r i ì 'arar i , ,n i
r l i  locom,, t ive a valxrre.  Se è vero che ornrai
quesl( .  non venivano pi i r  r rstrui te.  h sran( lc r i -

D:ìrlìzir)ne (bvcv lrrrì essere inloslt .onìe una
vera e t r ropr jà Ì i r \ )struzi{)nc perchí | :  nracchine
vrniv. ìno r inìes{ conì! , le l rnÌerte a nrovo, t ,er
runa canq,r ìgrr ì  ( l i  .serciz i ( ,  ancora r l i  mohi  anni .

L 'Off i r ' ina.  sot to la guì,1.r  del le l , ' .S. .  s i  r iar-
t rcr ;zò.  razional i ! .ò i  sÚoi ( id i  r :  mcrorÌ i  r l i  la-
t , r ro e intralr , . r .  i l  su" ul t inÍ ' ,arDnì ino:  à

t , . ì r l i r t ,  ( la l  l9: l l )  ehbe in iz io ùn n ovo per;{x lo
, l i  fuìsorc.

Rinrulernata nel le nracchine e in rurr i  i
serviz i  social i  e r iorganizr . : r ra,  !a srru produzione
r la sùt ì  l ) ro{ lutr iv i là lo((aron.,  ve| lc eìevatc:  la
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sosla d;  r iDrrazione. s ià { l i  ?{)  g iomi.  fu r i ( lo l la

a :10 s iorni .  i l  nr ìn inro nel la in lera rere;  i l  nù-

mero di  uni t ì  l l rodol le fu portato r la l le 86 ìoco'

nlot ive det l9J0'31 al le l ;4 del  193135. 
^ncorauna vol ta i  fat t i  avevÀno smenl i lo lÀ relazìone

Granr l is .

I l  resro ò sror ià rccenle.

Nel  pel ior lo bel l ìco Pietrarsa. al  - .erv izn,  delra

Palr ia rrsc i ì  suo màssi t r ìo sforzo l ) rodul l ivo.  che

raggiunse la vclr . ì  , l ì  182 I 'n i rà ncl l  anno 194ì-+2.

Nel lanno l919i0 furono r iparare BB locol ìx l t i -

i r -  Dra anrorà esegui l i  numerol i  a l l r i  làvor i

conrplemenrar i :  nìol le a balesrra,  t )onÌ t le,  tuDL

bol l i lor i ,  roslr i  s! ,ar l inev€. Iàvor i ;n conlo lerzr .

Negl i  annì 50 j l  r ledino si  acrentudva Uawen-

r( '  ( ìc i  , r ìezzi  Diesel  i iede i l  colpo defìnìLivo

.r l i  g l , , r ror . r  I ra '  ,  h inr  a ral 'ure.  ,  h/  l r r l l i ìv i r

nrolr i  l ì reziosi  contr ibur i  a l lo svi .

ìu1,1ro r le l  t raf l ìco ferroviar io.  prowederdo .r

tLr l to i l  .erv iz i , '  ì r . ì ,  i  ìÉnro ' ' l  r ;  -Èrt i r i  ' r rs- i -

r l !ar i .  r . rn lo ur i l ì  a l l  eserciz i ( ) .

Fì fino ad oggi Pietlars.r ha an(ora f:ìrro il

l -a suà chiustrÀ segna la f ine dcl  vapore conte

nrezzo ferroviar io;  nra le loconrot ive r iùaràte a

Pietrar is c( 'nt inucrr ì  a l lercorrerc,
sbuf ianrìo,  lu l le le l ìnee <lc l ìa rc le ogî i  vol la c

f ino a quanr lo verrà r i rhìesro i l  loro sencroso

Uno scorcio del  Repa o MonÎaggio e Smontaggio;  in pr imo piano, i l  vano del  carrel lo l ra-

bordafore.  ( fo io G Pisani)

DoIo la guerra.  u,ntr ibtr ì  in pl inra l inea al

lungo e far icoso lavoro r l i  r icostmzionr ed i l

s Ì ro al)ùorto fu par i  a l la t r t i l i là che la loco-

mol iva a val ,ore ancora sàleva of f r i re.  Neì l94t '

45 gi i r  la produznrne era r jsal i ta: ì  126 ùni là.

nìanrenendo-ci  a l l ' incirca al lo srcsso l ivel lo f in( ,

a l  1947, poi .  per la r l inr inui ta occorferza di  ser-

vizi a vapore, conrinciò a decrescere.
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LUIGI CORSI PR[lO l)IRET'Ì 'ORu
DF,I-I, '{ )IIFICI\A I}I PIETRARSA

- \a11uc a Lrr lera ncl  1802: f ig l i , ,  r l i  uf t i , ì l lc .  f requenr,r  lAtcar lcnr i l  \ l i l i tare r lc l ìu .Nun-

ziatel l ,  , .  r 's(  cn(ìorì f  ne l  l82l  uf i i t ia l l l i  r r r is l icr ia.

Col  gru, lo r l i  l r r inro t lnente.  lu (ùiarur, '  a r l i r igert  l ' { )16, ina chr '  l i , r l inanr l , r  l l  aveva

{,rrro r f , rsf{  r i fe r la ' l ì r | r r :  Annunziara aì la Rcggia r l i  \a l r r l ì .

ln r Ìucsto rrer ior | ( ,  r .nì f rstrr  lc  r .aùuci tà r lc l  ( : r ls i .  r . ì r inr fn l i  ! { rsulo ni l  ranro r  | r r :aniro

ronrr .  in qur l lo pirol( , ,  n i (o.
Sua i .  inf . ì r t i  l ' inv(nr i ( ' r ìc rk ' l ì r '  1,al le intnr l ia l ic  ínesr ingi l ) i l í  nel l  utqua thc rr((onra

i l  Chiur ic l lo '  
-  

nf l  ì8;J9.  
'n 

l , r r .scnza del  Rr ' .  
" r r l  l r , l igono , l ì  ( iaì ] t 'a.  furon(,  sÌ)erìnìrnralr  con

rannoni  r la 2:1.  per alr l i r tan'  i ì  tu,rrrr  l l le n,rv i  r  l rst ,er imenro si  rseguì s l r ranr lo rnnt lo lo sralo
i l i  una r0r 'vct .a che nc r i r r rase sol lc(  i l r r ì , rnre l , ruciata " .  In s, .1.{uir0 a r . ì ì ( '  r isulrato.  i l  l lc  ordìnt ì
(h.  i ( . ìnD,,ni  r la 2+, l i  r . ì l r ' ì rc l , . r r r ,  r i (  , ìe l la,r ,s l r  fossero a1r l , rovr ig i , )nat i  r l i  l ,a l le inr lnr l iar ie
(  i , rs i .

Svi lutLr)alnsi  l ( l l f i ina r l r l ìa Rrssia r ì i  Nat,ol i  t r l  abbisosnan, lo , l i  , , i i '  rnr ! , i  local i .  i l  Rc

ne r i r I is I  r rD uÌreI io11 traster inront, ,  in Ùna l ( r ' . r l i tù ai  , ! , ' ì f ìn i  , le i  I r ' (or ì runi  t l i  Ponir i .  San
(Jiorgìo.r  { i renano. Sarr  ( ì iovanni  . r  ' l ì  r lucr ' ìo.  r l rnrrr inatr  / ' t r i rarra- ìasl ianrìovi  a l ìa r i i r lznrne

i l  nco..r t , i r . rn( ,  t -u is i  (  ì , rs i .

S,r t t , )  ìa:Lr.r  intr ' ì ì is{nle e ronrtr(  lcnl issinra sr i , ln.  eonr lo l lu (or I rofrnì i l , r  s l i r ì to unrani tar io.

lOl , i l ì . io r l i  Pierrarsa urrrrversò i l  suo l ,er i i , r lo ! iù fuìgirL, .  r 'ugLiÙngcr, | l ,  un r levar issinro srado
l ;  cScienzu c , l iv tncnr l l , .  in brovc.  h l r ima i l r l r rsrr ia fer '1,v i r r i . ì  , l  l ra l i r .

I ì  Rr l . i r r l :nan' lo l l  lo ebbe scrr l r re in alr iss 'nìa sr inra lanr, ,  r ì r r .  1cr onorarnc ( lesnanrenre
j  meri t i .  v , ' l l .  r i rorr larc i l  nonrc r lc l  .  \ laggi , r rc (  i , rn menrlat{ ' r .  l .u ig i  ( i ) rs i  ,  in un'err i*r 'afe sul

I iedesralk,  , lc l la sua sl .ss starua ìn I ' i r t larsr .

Dolo la lar ìura r lc l  ( lovcrno l ìorbonico i l  ( lors i .  che nr (ra sraro f i r lc le r :o l laboratore.  coe-
renle a sc s l rsso. s i  r l inì ise e passir  ur l  a l r r r  incar i r r r .

Nt l  lSrr :J.  col  g 'ark l l i  I 'enrnte ( ì r lonnelkr .  rnco r l i  , lccorazioni  cr l  onor i f icenzc r :he ne
lcsr inì , ìn iavrno ; !  vaIrrc.  fu colLrato a rr l rxo.

Ri t i rnrosi  nel l . ì  sua vi l la r l i  l l ) r rn. i .  ccssavr r l i  v ivere nr l  l l l87.  La sua l ine lu alrr lcsa i ,on
profonrLr.  s inrero colr losl io r la rulr i  t 'o loro che. l rur  a, l is tanzu i l i  o l ! re 5lùsrr i ,
( l inìenr i ( . t r "  l ì t ,cr . ì -  k.r lot i  e i  n 'cr i r i .

( ; .T.
rSalvr tore Chinf i l l l ( , :  nor iz ic a pag. l t8.

clFFICINA
DI

PIETFIAFIsiA

ll cancello di ingresso; nolare i pilastri
a capitel lo dorico. ln primo piano: i
binari  del la l inea Nepoli-Reggio Calebrie

(foio Falcone)
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Direttori dell'officina di Pietrarsa
Della Fondazione (1842) alla chiusura (i975)

Dall'apertura, alla caduta del Goaerno Borbonico (1842-1860):
Maggiore Luigi CORSI

Gestione Goaernatiua ( 1861-1863 ):
Colonnello BALEGNO

, GRASSI
Gestione priuata ( 186) ):

Soc. Jacopo BOZZA
Gettione prctetta dalLo stato (1863-1877):

Soc. naz. Industrie Meccaniche
Cestione diretta dello Stato (1878-1885):

Ing. Dionisio PASSERINI
Gestioxe Rete Mediterranea (188r-1905 ):

Ing. Stanislao FADDA
> Eduardo DOUX

" Alberto GRAMEGNA
> Ernesto DURANDI
> Badile FERRARA

Gestione Ferrouie delLo Stato (dal 1905):

L'ultimo Direttore:

l' lngegnere Giulio Adamo
dol Servizio Materiale e Trazione.

Ing. Luigi GAGLIO

" Vito LA TORRACA
> Pietro TUCCIO

" Carlo CALENZUOLI
> Raimondo MARRA
>> Fiorenzo BARDUCCI
> Giovanni MACCHIAROLI
> Francesco DI GENNARO
> Oreste SALLUSTRO

" Giulio ADAMO

Ing. Antonio SAPUPPO
Vincenzo MELE
Gustavo ZAINY
Salvatore ROSSI
Gennaro GRIECO
Alberto LA MAESTRA
Giacomo FORTE
Eugenio FLORES
Francesco FRASSETTI
Morando MORANDI

_+_
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OTTOBRE 1975

L'attivid di Pietrarsa cesserà .rficialmente il
prossimo 15 novembre. k storiche Officine vi'
vono dunque i loro ultimi giorni. In riparazione
presso i l  reparto monraggio e smonLaggio e
presscché ultimate, sono rimaste soltanto due
locomotivc. Sono la R 102'018 F.S., una pic-
cola locorender del le ferrovie a scartamento r i
dotro sicuie e la locomotiva a tender separato
Gr 6.10-088 F.S. (Foto a pag. 116).

La locotender, montata su un apposrto car
tello, sarà quanto prima avviata verso la propria
sede di Castelvetrano. Sarà poi la vclta della
640 Ìa qualc, rienfrando in servizio completa-

mente ripristinata, concluderà il ciclo di lavo-
razionc delie gloriose Officine. Allora Pietrarsa
chiudcrà i  battcnti  per sempre.

+
Quante vaporiere siano state riparate Dresso

I'Officina, forse non si saprà mai, certamente
furono migliaia. È da ritenere infatti che tutte
le locomotive immatricclate nel parco F.S. ab
biano fatto ricorso a questa specie di clinica per
gìganti d'acciaio per poi esserne dtmesse rn
perfefta eftìcienza e rinnovate anche nell'aspetto
mediante un accurato ( maquillage > di vernice.

La passione per le ferrovie e per il vapore in
particolare, mi ha indotto a visitare per I'ul-
tinla volta Pietrarsa ancora in funzione, anche
se a ritmo ridottissimo.

Comè diversa I 'atmosFera r jspetro ai remoi
passati l  I l  frastuono del le macchine utensi l i ,  i l
rimbombarc dei colpi di mazza che i calderari,
con le orecchie pftrtette dal cotone, calavano
ritmicamenre sulle lamiere è oimai solo un ri_
{ordo,

Si awerte dappertutto un'aria di smobil i ta_
zione. Solo I ' ignara Cr TJGlJJ. una del le " lo-
comotive di guerra '  americane a nalta costruite
dalla Baldwin, sbiellata e in parte corrosa
dalla ruggine, accantonata in un piazzale, con
una spropcsitata cimiDiera, continua senza so-
sia e con immutata lena la sua produzione di
vapore. Anche per €ssa la 6ne è prossima: il
a novembre infatr i ,  al lorché scadrà la revisione.
verrà spenta definitivamente e seguirà la sorte
comune a tante altre locomotive,

l-a 73ó 133, con ciminiera...  fuori  segoma l i-
mile, continua la sua produzione di vapore.

( Foto Falcone)

di essi. Se ne intuisce lo sgomento e il rim-
pianto. Pur rirnanendo nell'ambito delle F.S.,
molti dovranno mutare la loro attivirà perché
le locornotive a vapore hanno fatto il loro
tempo: e ricominciare daccapo è duro.

Vado a dare uno sguardo nei vari reparti.
Per lo piùr sono vuoti, qualcuno è stato già
smantellato; alcune macchine recano già la ta-

VISITA a PIETRARSA
Servizio di ALFREDO FALCONE

GIi operai sono rimasti in pcchi, gran parte
di essi è statn già trasferi ta altrove. Ne foto,
grafo una squadra ai piedi della statua di Fer-
dinando. II È forse Ia loro ultima foto di
gruppo cl,e li ritrae nell'ambiente in cui hanno
lavorato per tanti  anni. La chiusura del lc sta-
bi l imento segna una svolta nel la vita di alcuni
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Reparlo Monlaggio,  ot tobre 1975. Per quesle caldaie la Grande Riparazione è quasi  u l l imata,

Sono quel le del le due ul t ime locomotive ancora r icoverate a pietr . rsa al t ,epoca di  questo ser_
viz io:  la R 302 038, una piccole locotender del le Ferrovie a scart .menlo r ido o aicule lso_
pra) e la 640 088; in pr imo piano le sale motr ic i  d i  quesr 'u l r ima. (Foro pdr ise)
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bclla < accantonata >. Si lavora ancora soltanto
rrel reparto dei calderari ed in quello dei tor'
nitori: nel primo una caldaia effettua la prova
a caldo emettendo un sibilo acuto ed un Éotto
di vapore bianco, ncll'altro si rettificano alcune
bielle. Scno rutte parti della locomotiva 640-088:
si Jrorta a compimenro Iulr ima fat ica.

?
Tra pochì giorni dunque ìa 640'088 lascerà

lc Otiicine e attravemerà due tcrzi dell'Italia
per raggiungere il suo deposito a Torino. Pie-
lrarsa conclude pertanto la sua esistenza dopo
cenrctrentacinque anni e ncve giorDi di att ivi tà
inintcr 'rotta. Priva di spazio vitale, rmpossibi '
l i tatr ad espandersi perché stretta tra i l  mare
c la l inea lerroviaria, non più in grado di as-
sicurate alle maest.anze le condizioni di sicu-
rezza oggi richieste nel lavoro, essa non cessa
pefò d' esistere solo perché superata sul piano
rccnico e iqicn,co: .ede piutrosro i l  passo ai
rrmpr perché è sorpassata Ia locomoriva a va-
pore, oggi quàsi completamente soppiantara dai
locomotorr <lettrrci  c dai diesel. Dora in avanLi
le poche vaporiere ancora in circolazione do-
vrrnno r icorrere pcr là ( Grande Riparazione "
ad una industr ia privata a Passignano sul Tra-
sanìeno.

+
Il futuro di Pietr'arsa è quanto m.i inceno.

Non è noro infarr i  a quale uso IAnrminisrrazione
destinerà I'area occupata dalle vecchie Offcine,
tuttavia l'allarmante vtxe di un probabile tra-
sferimenro nella piazza del Granatello in Por-
tici (stazione terminale della Napoli-Porrici) del,
lrr colossale statua del fondatore del famoso
Opificio, Ferdinando lI, potrebbe dar luogc a
preoccupaaonr,

È invece auspicabilc che non vcnga smantel,
lato quello che fu uno Stabilimenro rimasto per

quasi un sccolo e mezzo all'avanguardia ncl
settore meccanico in campo europeo. un patri
monio tanto jngente, prezioso, testimone del
progresso tecnico per tutto quanto concerne I
campi dj applicazione delle Ferrovie dello Stato,
non può andare perduto rra I'indillerenza gc-
nerale.

La destinazione ideale di Pietrarsa potrebbe
cssere lJ slra convers;one in Museo Ferroviario,
Il nrateriale preservato toverebbe così colloca'
zione fi(l ptoJrrio anbiente íaturale in una sedc
che, per le sue stesse strutture, per le testimo-
nianze del lavoro di intere generazioni di opc-
rai che si fcccro sempre apprezzare pet la Ioto
capacità. per essere stata la prin,a ofiìcina di
costruzioni feraoviarìe d'ltalia, riassume tuttr
i requisiti chc la abilitano ad ospitare un Museo
Ferroviario degno del nome.

I)'altro cînto è tempo che anche l'Italia, se,
guendo l'esempio di tutti i Paesi industrializ-
zati  che vantano una tradizione ferroviaria, ab.
bia un vero c proprio Museo nel quale racco-
gliere quelle che costituiscono le tappe della
propria €voluzione tecnica nel campo dei tra-
sporti e dove possano essere sistemati i cimeli,
aftualmente sparsi nei depositi o addirittura la-
sciati alle ingiurie del tempo, all'aperto negli
scali.

Solo in ral modo. in un fururo pi ir  o men.r
prossimo. raccontando ai nipotini i  nosrr i  r iag-
gi in lreno non dovremo cominciare così:
o C'era una volta la locomotiva a vapore... ).
Come se si trattas5e di una specie estinta,

iì da augurarsi perranto che I'idea di un
I\'lusm Ferroviatio a Pietrarsa, idea che, sc
alruata, richiamo turistico a parte, realizzerebbc
il sogno di migliaia di appassioDati di tutta
Italia, venga raccolta dall'Amministazione dellc
Fcrrovie del lo Staro e che una simile iniziat iva
non debba arenarsi per motivi economici o.
peggio ancola, campanilistici.

INTERVISTE
In occasione della uisita, Allredo FaLcone ha uolulo iflteruistarc dlcuni trq

gli operci piìr anziani, per conoscere iL Loro pensiero sulla chiusuru di Pietrarsa.

Riportìamo qui di seguito le risposta: da tutte trcpela íl úmpianto per la
fne dì quelLa cba era slale una rera e proDria istituzione cbe aoeoa crento ed
unito cotl prolondi aincoli aîettioi tante gefteruzioni di prcuetti operai e la
Preoccupllzionc per douer ricominciare, in età atanzata, una nuouat aita, itt ufl
t iubíente uoao, spesso con an nuouo lauoro.
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D'Errico Luigi,  50 anni, da 32 a Pietrar-
sa, capoiecnrco super,ore:

( Atlualmente dir igo una squadra di venl i
operai e tredici manovali  addelt i  al lo sman-
tel lamenio dei reparl i .  Occorreranno moll i
mesi, poi ognuno raggiungerà la nuova de-
SItnaztone,

Mi ero molto al laccalo a quesio ambienle
in cui ero da oltre treni 'anni pertanlo non
avrei mai volulo che proprio a me aff idassero
questo tr isle compilo. Mi piange i l  cuore.

Qui abbiamo vissuto momenti cr i t ic i ,  lutt i
unit i  per fare andère èvdntr lè lavorazione
e questo fatto ci affraiel lava. Ognuno di noi,
ult imalo i l  proprio lavoro, andava ad aiu-
lare i l  col lega e se qualcuno qualche vol ló
era in dif f icoltè lrovava sempre lult ì ,  dìr i-
genti  e compagni, pronl i  a dargl i  una mano.
Uno spir i lo di amicizia così, {orse, non si
r isconfra in nessun altro impianto del le F.S.
a'À 

^.^^. i^  
.1.  

^ i :n^-/- l  "

Esposito Luigi,  51 annì, da 34 a Pietrarsa,
saldalore:

u Pielrarsa era una indusir ia ferroviaria dì
luminosa lradizione che ha dafo un nofevo-
l issimo impulso al lo svi luppo del la lrazione
d vàpore con la coslru,, ione e la r iparazione
di cenl inaia di locomolìve.

Per noi che vi abbiamo preslaio serv;zio
per tanl i  anni la chiusura cosl i luisce una
grossa perdita suì piano sentimentale e ad-
dir i t lura un dramma su quello morale per-
ché qui c'è chi a cinquant'anni deve cam-
biare mestiere.

E queslo signif ica la perdi la del la qual i tà
del l 'uomo nel lÀ società e nel lavoro, signi-
f ica abbandonare la propria personóli tà e
diventare un al iro, un al lro uomo che deve
inserirsi  in un alîro èmbienle D.

Esemplare Andrea,50 anni ,  da 33 a Pie-
Îrarsa, caloe16ro:

( Sono eniralo a Pielrarsa da ragazzo e
posso dire di essere stato formaio come
uomo ddgl i  operaì  p iùr anziani  con iqual i
per anni, ho lavoralo gomilo a gomito, nei
giorni l iet i  e in quel l i  tr isl i ,  anche sol lo le
bombe durante la guerra.

Mi sono sempre prodigèto senza mèi scèn-
sare la fal ica ora anch' io dovrò inizióre un

Come al ir i  calderari  ho subìto una meno-
mazione al l 'udito e soffro di vibropafia, ma-
lalt ie t ipiche del mio mesliere, eppure mal-
gradc tutîo lascio Pielrarsa con profondo

Quesla off icina, questo ambiente, non si
possono dimenlicare.
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Sannino Giovanni, 5'1 annì, d6 33 a Pie-
ir6rsa, operaìo specialìzzalo tornitore:

o Sono uno dei più anziani essendo an-
ch' io venulo in giovane età Sono s 'dto al-
l ievo di Salvatore Chiuriel lo che è tultora
rìcordato dai miei col ieghi come un granCe
maestro. Ora sono in ufJicio. Quando vado
in archìvio a cercare una pratica mÌ pare
di lornare indjelro di îrenf 'anni. Al lora, co-
me in un f i lm, r ivedo tul lo i l  passato, le
cose bel le e quel le brul le. Ma torse, se si
esclude i l  r icordo di lanta gente che non
c'è pìù, di brul lo non c'è nienle, è lulto
bel lo. È invece tr isle incontrare i  col leghi
9ià trasferi t i  al lrove e sapere che, special-
menle i  piÙ anziani,  slenlano ad ambjentarsi.
E domani loccherà anche a me la stessa

Verde Lucio,50 anni ,  da 27 a Pielrarsa,
appl icdlo ammìnis l ra l ivo:

( In passato abbiamo dato luogo a dimo-
slrd/ ioni  per avere un'of f ic ind nuova; orè è
con grande rammar;co che accett iamo la chiu-
sura di Pielrarsa. In queste Off icine abbia-
mo passaîo ql i  anni  mì91ìor i .  Oggi  c i  r i l ro-
viamo col f ìsico logorato e acciaccal i ,  lut-
lavia nessuno di noi recrimina perché tutto
queslo lo abbiamo dedicato al buon anda-
menlo del lavoro. A lasciare quesio poslo
dopo una trentana d'anni si  prova una slreîta

Oryìl l i  Domenico, 45 anni, da 20 a Pie-
lrarsa, operaio specjal izzato lorniÌore:

. [a chiusura di Pieirarsa costìtutsce un
brutlo colpo per tutt i  noi.  In tanl i  anni di
lavoro duro, a vol le massacrónie, l 'Off icìna
aveva crealo f ra lóvoratore e ambiente,
anche se strul luraìmenle un po' caren'e. e
lra lavoratore e lavorafore, un rapporlo af-
fett ivo dif f ici lmenle r iscontrabi le altrove. Qui
eravamo iut i i ,  dir igenti  ed operai,  legal i  da
un senso di fraierna sol idarieià. Per chì mag-
giormente ha avvert i to quesla perdi la dì af-
feî lo, andare a lavorare in un altro luogo,
in un ambienle più freddo, a prescindere
dall ' inevitabi le problema del l ' inserimenlo in
un impianlo nuovo tra col leghi nuovi, è stalo
un èulentico trauma.

Purtroppo anche se ciò ha comporlalo una
perdi la dì posti  di lavoro, non si poleva evi-
lare la chiusura di Pietrarsa. Desidero solo
esprimere i l  mio rammarico per la disper-
sione di un così qual i f ìcalo ed eff icienìe
patr imonio di tecnici ed operai,  cuì i l  provve-
dìmento ha dalo luogo ' .



lppol i lo Agostino, 43 anni, da 28 a Pie-
lrarsa, ca lderaro:

o Sono i ra quel l i  enirai i  in quesle
cine in età più verde; avevo infat l i
quindici anni, ero poco più che un ragaz_
zino, quando cominciai a lavorare come 6p-
prendista.

Ero mol-o dl ldccato al  mio lavoro,  anche
perché ero arr ivalo ad essere provel io cal_
deréro, ero f iero del la rnia specìal izzazione,
a Pielrarsa ero qualcuno. Ora mi senlo sper_
sonalizzato: sono diventato un semplice fa_
legname. Sono stato, infatt i  l rasferi lo a Na-
pol i-Smistèmento presso la " Squadra r ialzo "
Lì i  postì d;sponibi l i  erano solo quel l i  Ci
verniciaiori  e di falegnami. Ho dovulo così
cominciare daccapo in un tìpo di lavoro per
i l  quale non avevo alcuna propensione. Per
me è s ié lo mol lo duro, .

Pel legrini Vincenzo, 56 annì, da 35 a Pie-
lrarsè, capolecnico superiore:

r Anche r. io pddre ha lavoralo, e per
quarant 'anni, a Pielrarsa. Era molto nofo per
le sue cópaci là e per la compe'en?a speci-
f ica nel  suo campo. Sono dunque " f ig l io
d'arte ".  Questa chiusura per me, come per
imiei  col leghi .  è un dramma. Non r iu-
sciamo a capacitarci che un'Off icina in p'ena
eff icienza, in grado di coslruire, senza alcuna

collaborazione eslerna, una locomotiva a va-
oore oossa essere smantel lala, A mìo avvrso
Pietrarsa non si doveva chiudere ma migl io-
rare. Trèmonlata la locomotivè è vapore si
Doteva lrasformare l ' impianto e renderlo
al lo ad eseguire al lre lavorazioni come ad
esempio la coslruzione di carrel l i  per vel-
tLre, respingenli ,  molle e, perché no, si  sa-
rebbe polulo r iprendere la produzione dei
c6rr i  cisterna già approntati  un fempo con

lo non posso naturalmenle conoscere le
idee de l l 'Amm in islrazione Centrale; perso-
nalmente r i iengo però che, se Pielrarsa
èvesse poiulo conÎinuare a funzionare, i l
personale del l 'Off icina di Santa Maria La
Bruna non sarebbe stalo incrementaio col
nostroj si  sarebbero dovul i  bandire óltr i
concorsi e al lra genie avrebbe lrovato lavoro.

E ancora: sembra che in fuluro le loco-
molive 6 vapore saranno r,parale presso
un'azienda privata di Passignano sul Trasi-
meno. Non conosco ì l  grado di eff icienza,
né quello di compelenza specif ica dei suoi
operai e non formulo quindi 9ìudìzi in me-
ri to al la r iuscìtd del la lavorazione; mi sem-
bra però verosimile pensare che quesia r i-
sulterà oiù onerosa per l 'Ammìnistrazione
delle F.S. che se sì fosse effeliuala ancora
a Pietrarsa.

l l  Museo? Sarebbe bel lo che sorgesse dav-
vero in queslo luogo aì quale siamo profon-
damenle altaccaîì.  Ma la cosa andrà poi in
porto dale le ingenli  somme che indubbia-
menle Ia sua reaÌizzazione r ichiederà? o.

off i -
solo

Pietrarsa dal mare (folo F.S.)
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Fogfio disposizioni n. 124
della Direzione Compartimentale F. S. di Napoli

in daia 11 novembre 1975

osgerto:  CHIUSURA OFFICINA Dl PIEIRARSA

ll  15 novembre di  quest 'anno -  dopo 135 anni  dal l ' is t i tuzione -  sarà chìusa l ,Of-
f ic ina Locomoi ive di  Napol i  Pietrarsa.

L 'evoluzione del la tecnica del  t rasporto ferroviar io e le più moderne esigenze
organizzal ive r ichiedono, ìnfal t i ,  lmpiant i  d i  s i rut fura di f ferente dè que o del la sror ica

ln occasione del la cessazione del le at t iv i ià s i  r ; i iene oppor luno rammeniare che
l 'Opi f ic io,  com'era chiamdlo al lora,  nacque per volere di  Ferdinando l l  Re del le Due
Sici l ie,  consigl ia io in ta l  senso d6 Carlo Fi langier i .

FLr is l i tu i to con Decreio Reale del  ó novembre 1840 e prese i l  nome dal la zona
lavica -  Pielr 'arsa -  nel la quale fu costrui to.

l l  complesso indLrslr ia le fu i l  p iù grande l ra quel l i  esistenl i  negl i  Stat ì  i ta l iani  e
un u colosso, in campo europeo. Sorse con due pr incìpal i  f ìnal i tà:

-  is latuzione di  una scuola professiona'e per condui tor i  d i  macchjne a vapore,
s ia terreslr i  che mèrjne;

-  cost  rzìone di  macchìne a vapore,  s ia per usi  d i  terra che di  msre.
Di  c iò fu f jssalo i l  r icordo in un'apposi ta lapìde col  seguente resro:

n Perché del  braccio s i ran;ero
a fabbr icare le macchìne mosse dal  vapore
i l  Regno del le Due Sic i l ìe
più non abbisognasse

e con l ' is i ruzione de'  g iovani  napoletanì
lornasse luì ta nosira l ' i la l ìca discover ia
quesla scuolè di  a l l ievi  m6cchinis l i
Ferdinando l l ,

nel l 'anno Xi  del  suo regno,
governando le armi dot le

Carlo Fi langier i  Prìncipe di  Salr ìano,
fondò , .

Da Pielrarsa uscirono -  t ra 9l i  a l t r i  lavor i ,  anche di  f ino -  gru,  pont i  d i  ferro,
rolaie,  nonché le pr ime locomoi ive coslrui te in tut la l ' l ta l ia.

Del la sua sior ia la maggiore r icchezza d' informazioni  fu forni ta,  con un appos| la
pubbl icazione nel  Centenar io del la fondazione, giuslo da un ferroviere:  j l  Capo Tecnico
Principale Cav. Salvalore CHIURIELLO, che nel l 'Off ic ina stessa era pure istrul tore.

Un r ìcordo di  ammirazione e di  r ispet io vada a tut t i  coloro che dal la ist i tuzione
al la chiusura s i  sono succedutì  nel l 'Off ic ina,  contr ibuendo in modo così posi i ivo con i l
loro lavoro di f f ic i le,  impegnal;vo e pregevole al ln storìa economica e sociale del
nostro Paese.

IL DIRETTORE COMPARTIMENfALE

Luigi  Frunzío
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Per la conversione di Pietrarsa
in Museo Ferroviario

Lettera del G. F.C. al Dìreltctre Compartimentale dclle F.S. di Napoli,
Ing. Luigi Frunzio.

Napoli, 16 novembre 1975

Illustre Ingegnere,

i Soci del Grtrppo Fermodell istico della Campania, a conoscenza della prossima
cessazione di attività, da parte dell 'Officina Locomotive di Pietrarsa e interpre-
tando anche il pensiero di tutti i  Sirnpatizzanti della Ferrovia in ltalia, si rivol-
gono, unanimemente, per mio tramite, alla S. V., affinché voglia farsi portavoce
presso la Direzione Generale, del loro vivissimo desiderio che la Storica Officina
non venga smantellata, ma convertita in un Museo Ferroviario, Ente che, come
istituzione a sé stante, oggi non esiste in Italia.

I Soci del G.F.C. in r_:articolare, ritengono che Napoli, se non altro per
aver dato vita al primo ronco ferroviario in Italia, sarebbe la sede più idonea
per un tale Museo.

L'istituzione dovrebbe poi anche accogliere il prezioso macchinario d'epoca,
ancora in dotazione a]l 'Officina, la cui dil igente conservazione cosrituisce im-
pegno di interesse mondiale dopo che. per forza di evenri o per negligenza di
uomini, sono andate in gran parre distrutte le apparecchiature che, nel secolo
scorso, hanno così validamente conrribuito alla nascita dell 'Era attuale.

Confidando sull 'autorevole appoggio che la S. V, vorrà certamente dare
all ' iniziativa, i Soci del G.F.C. Le porgono distinti ossequi.

I l Presidente del G.F.C.
Gen. Div, Groncro T,crner-

+

Stralcio di lettcra del G.F.C. al Diretrore Generale delle F.S. Ing. Lucio Mayer.

Napoli, 15 dicembre 1975

IlÌ.mo lngegnere,

l l prossimo N.8, sarà quasi interamente dedicato all 'Offi 'cina Locomotive
F.S. di Napoli-Pietlarsa, in occasione della cessazione della sua lunghissima attività.

Nella circostanza, i l  Gruppo Fermodell isrico della Campania, interpretando
anche il pensiero di tutti gli 

" Amici della Ferrovia 
" 

in Italia, desidera esprimere
alla S.V. i l  vivissimo desiderio che Ia Storica Officina venga converrira in Museo
Ferroviario.

Il Gruppo di Napoli sarà poi l ieto di fornire ogni possibile conributo di
attività e di collaborazione per la conservazione di questo Istituto.

Con molri ossequi.
Il Presidente del G.F.C.

Gen. Div. Groncro Ternsr

147



I lavori Pietra rsa
a cura di ALFREDO FALCONE

.  î  .  t .rn tustone ol

Nelle Officine di Pietrarsa si eseguivano i
lavori più disparati. Come si legge nel pregevole
volume Ji Salvatore Chiuriel lo, lc lavorazioni
comprendevano: <operc pet la guerra > corne
le palle incendiarie del Corsi, ptoiettili e gra

nate di vario tipo, armi bianche ed allusti di
cannoni, macchinari per le fabbriche d'armi;
<opere pet portì e cafitieti > come argant c ca_
!cî,e, ,  ofere ptr glt  anenali  -  come lrasmii_
sioni di movimento e macchine a vapore pcr

navi; <t opere per l'organizzazione detla stabiti'
îneflto > come macchine a vapore, mantici, forgc,
utensili in genere; << operc lerrouiaùe > cone la
costuzione e le gmndi riparazioni delle Ìocomo

tive, la ricetchiatura delle tuote, nonché I'al
lestimento delie parti di ricambio come cilindrì,

Oltre a queste lavorazioni maggiori, notevole
rinomanza ebbe anche la produzione ìn Pietrarsa

di lusioni di ghrsa del le qual i  ancora ogg'.  a

Napoli, si possono ammirare degli esempi come

la < Cassa Armonica o sita nella Villa Comunalc,

[a * Cassa Armonica t, fuse a Pièlratsa sila
nel la Vi l la Comunale di Napoli .  (Folo Falcone)

i cancelli del Palazzo Reale e i candelabri che

ne ornano lo scalone principale, oltre a statue

e busti di varia mole ed impottanza.
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Tra le statue, la piùr ceìebre è certamente quel
la tlel Re Ferdinando lI di Borbone rafiìgurato
in div 'sr  d i  .api t , 'nr '  gencrr ìc Jel l tser. i ro.  e

Fwît

[a grande slalua (m 4,50) del creatore di
Pielrarsa: Re Ferdinando l l  di  Borbone, col lo-
cala al la leslata del viale cenlrale del l 'Off icina.

(Folo F.S. )

retta, per r,olontà del Direttore Corsi e deglì
altr i  Ul l ìcial i  di  Pietrarsa, per tramandare ai
posted il ricordo del fondatore del Reale Opì'
ficio Meccanico Pirotecnico.

Si mcconta che il Re, vefluto a conoscenza
del progetto, otdinasse al Corsi chc la starua
fossc ìn ghisa ritenendo probabiìmente. e non
a torto, chc erna stetua di vi lc mctnl lo avrebbe



cotso minore pericolo, rispetto ad una rn me-
tallo plegiato, di venire rifusa dopo la sua

La strtua c cerramenre una del le mrggiori
gettate in gbisa. Fu opera dello scultore napc
Iitano Pasquale Ricca e venne fusa nella stessa
fonderia dell'Opificio. È alta m. 4,50 e il suo
piedistallo, anch'esso in ghisa, è alto m. 1,44.
ll suo peso è di circa 140 quintali.

Sulla faccia anteriore del piedistallo I'epi,
gra[e:

FERDINANDO II
P]O MAGNANIMO AUGUSTO
FRA TANTE OPERE GRANDI

QUESTE MECCANICHE OFFICINE
EMULATRICI

DELLA INDUSTRIA STRANIERA
CREÒ NEL 1842

COME RICORDANZA ED OSSEQUIO
FUSERO IL MONUMENTO

MDCCCLII

e sulla faccia opposta:

REALE OPIF]CIO DI PIETRARSA
DALLA SUA FONDAZIONE

DIRETTO SEMPRE
DAL

NIAGG]ORE COMMENDATORE
LUIGI CORSI

Questa epigrafe fu voluta dal Re Ferdinan-
do II  per onorare i  merit i  del Corsi e per
ricordare ai posteri il suo fedele collaboratore.

Il monumento fu inaugurato con una solenne
cerimonia l'11 gennaio 1853 in occasione del
genetliaco del Re.

Ma i grandi awenimenti storici incalzavano.
Nel 1860 l'Unità d'Italia era compiuta e, come
sovente accad€ all'indomani di profondi rivol'
gimenti politici allorché si tende a distruggere
tutto quanto ficorda il deposto regime, ciò che
avevano fatto i Borboni, fu rinnegato. Avvennc
cioè quella che potremmo oggi chiamare < de-
borbonizzazione >.

Anche il rnonumento a Fetdinando II non
sfuggì alla tempesta. Dalla faccia posteriore del
piedestallo fu asportata gran parte dell'epigrafe
e la statua stessa, divenuta oggetto di scherno
e ludibrio e fatta segno ai colpi di fuciJe che
le sparavano (onrro dai treni che lransi lavano
sulla strada ferrata che fiancheggia l'Opi6cio, ftt
rimossa dal piedestallo.

Narra il Chiuriello che nel sertembre del 1862
il principe ereditario Umbetto di Savoia, nel
corso di una sua visita allo stabilimento, no-
tata la statua giacente e avendo saputo che si
trartava dell'effige del Re Borbone, con regale
spirito cavalleresco, la salutò militarmente.

La statua rimase ancora a lungo nell'oblio
finché, nel 190r, alcuni funzionari dell'Opifi-
cio invocarono I'intervento del Prefetto di Na-
pol i  perché essa fosse col locara in luogo piìr
conveniente,

Fu al lora convocata la Commissione provin-
ciale dei monumenti sotto la prcsidenza del
Prcfcrro e fu del iberrto che una C-ommissione
si recasse a Pietra$a per esaminare la statua
e fare le proposte per la sua conservaaone.

Francesco Jerace, un famoso artista napole-
tano, redasse Ìa seguente relazione:

< Itl.no Signor Pteletto di Napoli, come lo
S.V. Ill,na ha stabilito, col coxte De La Ville
sia ?o stati a oisitare Pietrursa e fiel îrîagfiifco
Slabilimeúo troo,ttlîtLo la statua di Fetdiniin
tlo II ììstesa ai piedí del sto basametto.

Esaninato il lauoÍo artistico, rell'insieme pre-
senta dei prcEi, i quali all'aia aperld saranfio
piì! apprczzdli, cbe non in un ambienle chiuso
e ciò per qrclla latlura larga, senza dettagli di
no.lellatura, lrerché la lusione nella gbisa si
atletîdetse cotî maggiore lacíltà per tatt.t h f-

È assai pregetole anche I'opera del foxditore,
il quale ha calcolîto come aella estrcmità della
slalud occofteoa trka lusione piexa, naflh'e rcl
buslo b4 ldtciato urro spessore coîne q aîi per la

lusione del broxzo. Il peso della stat;ú è apptos-
rìmatiuafieitc 12 toll ellate.

'l'ule 
2eso enorme, Id lusione sapieîttetueúe

irregolare ttox îi prettaflo 4 tratporto d.i lrflEo
percorto, percbé pcricoloso ogni mooimellto, ogfii

tt4 c ciò p.t la ln4ilità ddla matcùa.
Considerantlo lo !petato rileoante cbe occor

rcrcbbe pel , allontatamento dal poslo, oue
gìace ldle statua, Noponiamo, che la detta sta
tua riprelîda I'adeguato sao potto sul piedi-
s!al[o, (looe pcr sehlimetto di riconoscenza lu
collocatd c dooe dallo Stabitiftefito, da Fetdinax-
do II lod.ato, l'Italia nuooa sa ricolloscere a -
chc i n,ctìti di 4uei soorani, che la stoia ba

liu.licato e icoîlosceúdo come I'istituzione ili
etso abbia rfultancato la Patia da uha sogge-
ziofie ítdasttialc e îlraniera- F.to lerace >.

A seguiro di tale conclusione la statua fu ri-
rncssa dcfinitivamente sul piedistallo in fondo

143



Pianta dell'officina di Pietrarsa
Superf icie mq. 32.000

f

COLI:  O Ll i  NAP

N. B,

Sovtastante i Ì  locale denominato <i Distr ibrìtorio >, al primo piano, i1 Refetrorio.

Gli Uffìci sono al 1' e 2,, piano clella PalazlJna al cui piar,o tcrreno è ubicato lo < Spogliatoio
ccnl r i ì lc opcrai ",

L'attuale complesso difierisce dall'originale essenzialmente nell'area di estrema destra della
Pianta (attualc Reparto Montaggio) dove, su una porzione di terra in corrispondenza del viale
centrale dell'Ol1ìcina, esisteva una chiesa, sui due lati della quale, nel 1885, venneto edificari
due grandi capannoni adibiri al montaggìo delle locomotive.

Nel primo dopoguerra, dovendo congiungere questi capannoni per farne uno solo, la
chiesa venne demoli ta e, sul l 'area complessivamente t isultante, sorse I 'attuale grînde capannone
del Montaggio Loconotive.

anno 1975
Scala appr.va 1: '1330
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(Disegno gent i lmenîe forni lo dal le F.S.)

Inolt.., .uiiì-sir.i.tro, di fronte al reparto <r Disrributorio r, era stata dcavata una darsena
per conscnlire, a piccoli natantì, I'accesso diretto all'O6cina. In tempi successivi, la darsena
venne soppressa, riempita e-le corrìspondente area ricuperata.

Il primo edificio costruito (18.12) fu la " Gran sala delle costruzioni > (strccessivamente
o Torneri.  r).
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All'estrema sinisra della pianta, alla testata del viale centrale, la grande statua di Ferdinando II.

Nelle aiuole prospicienti la Palazzina U6ci, i bLrsti di Papa Pio IX e di Garibaldi.
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al viale principale delle Officine dove ancora
Ìa sì può ammirare.

+
Tuttora visibi l i  sul le aiuole anrisranti  la pa,

lazzina della Direzione delle Oificine sono pure
due busti in bronzo d; Gjuseppe Garibaldi e
di papa Pio IX. A proposìto di quest 'ult imo
busto va ricordato che fu scoperto il 23 set
tembre 1849 in occasione di una visita fatta
dal Pontefice al Reale Opificio di Pietrarsa.
Sua Santità - scrive il Chiuriello - fu rice-
vuto dal Cardinale Arcivescovo Riario Sforza,
dal Direttore Maggiore Corsi e da altri illustri
personaggi ed alti ufficiali. Il Papa visitò pet
prima la sala meccanica poi la fondcria nella
quale gli fu riservata una sorpresa: EgJi vide
cadere infalti sotto i colpi del martello la terra
che awolgeva il getto di bronzo ralFgurante
la sua effige, Una targa, pure ìn bronzo, tccnva
questa iscrizione:

PIO IX PONTEFICE MASSIMO
CESSATE LE GENERALI SVENTURE

FACENDO STANZA IN PORTICI
VISITÒ

CON L'AUGUSTO FONDATORE
RE FERDINANDO II

IL REALE OPIFICIO DI PIETRARSA
ED AL LORO COSPETTO

GLI OPEIìAI DELLO STABILIMENTO
LA STATUA FUSERO

XXIII SETTEMBRE MDCCCIITXXIX

IÌ Papa, fm le vive acclamazioni del pemo-
nale, benedisse I'opera e gli operai presenti, lodò
il Re Feldinando II come fondatore dell'Opi,
6cio, il Direttore Corsi e gli alti ufficiali e,
ancora a delta del Chiuriello, < li ammise al
bacio del piede >.

Nulla invece si sa al riguardo del busto di
Caribaldi il quale pure visitò le Olicine rìi
Pictrarsa i l  9 settembre 1860.

LA GRANDE RIPARAZIONE

Si dìst inguono rre t ipi  di r iparazioni del lc
locomotive a vapore, cosiddetti " Officina Spe-
ciale> (O.S.) che comporta soltanto la sosti-
tuzione o ia riparazione di un unico pezzo a-
variato, < Oflìcìna Media > (O. M.) al la qualc
sono sottoposte tutte le unità dopo due anni
di esercizio e che a volte comprende anche la
riparazione della caldaia e < Grande Riparî"
zione > (G.R.) che r icorre ogni sei anni c che
prevede lo smontaggio complero di tutti gli
organi delìa vaporicra. Le prime due r iporczioni
sono el{ettuate, in genere, presso il deposito di
appartenenza della locomotiva, la terza è quella
che, fino al novembre 1975, si eseguiva presso
lc Oficine di Pietrarsa.

A Pietrarsa le maccbine abbisognevoli della
G. R. arrivavano, parzialmente sbiellare, rainare
da altre locomotive oppure inserite in convogli
merci per i quali fosse prevista una vckrcitì
non superioîe ai 25 Km/h.

146

dì ATFREDO FATCONE

In atresa del loro rurno, le locomorive erano
lasciate in sosta ne7 piazzale della stazione di
San Cìovanni a Teduccio, distanre da Pietrarsa
soltanto un chilometlo.

Una trentina di anni addietro si trparavano
conlcmfordne^menre f ino a dieci locomotive.
Ciò però comporrava di l îcolLà nei movimenti
e nello smistamento del materiale e riduceva lo
spazio r lsponibi le con conseguenle maggiore pe.
licolo per J'incolumirà delle maestranze. Per.
tanto e in seguito all'adozione di ogni possìbile
misura àtta a prevenire gli infortuni sul lavoro,
il numeîo massimo delle macchine simultanea-
nrente in Iavorazione fu ridotto a sei.

Da San Giovanni a Teduccio le locomonve
crano dunque di r.olta in volta rimorchiate in
ollìcina dà una locotender da manovra (negli
utimi tempi attendeva a tale compito la 83)-
250) e quivi, dal binario di ingresso, pet mezzo
dcl carrcllo trasbordatore del padiglione < Smon-



t
taggio e lvlontaggio >, venivano immesse su
quello loro destinato.

Le locomotive troppo malandate, previo te'
cupero delle parti ancora utilizzabili, erano ra-
gliate con la fiamma ossidrica e i rottaml av-
viati alla fondetia. Per quelle ancora in buono
stato di conseNazione aveva invece inizio la
Grande lìiparazione che durava in media in-
torno ai due mesi.

Si procedeva dapprima alla rimozione della
cabina e della caldaia dal carro, quindi al
sollevamento del telaio dalle sale e infine allo
smontaggio di tuni g1i organi collegati alla cal-
daia, al telaio e alle sale.

Ogni parte della locomotiva veniva avvrata
al reparto di competenza, per essere sottoposta
allo < spoglio> cioè all'esame preventivo dellc
lar,orazioni da eflettrare, con emissione dei re-
lativi ordinativi di lavoro e di prelievo dei
mater ia l i  in m gzzino.

Così Ia caldaia, privata delle sovrastrutture
come il camino, il duomo, ecc, delle fodere di
rivestimento, del ceneratoio e d€lla rubinetteria,
veniva ìnviata al reparto calderari e i singoli
pezzi staccati, sgrassati mediante prolungato ba-
gno caldo in vasche contenenti acqua e fosfato
ttisodico, venivano esaminati dai << tecnici > che
stabilivano di quale lavoro abbisognasse ognuno
di essi.

La caldaia, smontati i tubi bollitori, gli ele-
mcnti surriscaldatori e Ia camera collettrice e
quindi disincrostata, veniva sottoposta alla visita
interna da parte del capotecnico dello spoglio
e di un funzionario i quali, una volta constatate
le riparazioni di cui essa abbìsognasse, compi-
lavano i l  modulo <T.V. 101 > (T.V., cioè
trazione vapore) che veniva inviato al Servizio
Trazione per I'approvazione dei lavori da ese-
guire.

A riparazione ultimata, Ia caldaia, alla quale
era slatx r idppl icrra Ia rubinerteria necessaria,
era riempita d'acqua ad una pressione di 5kg.
maggiore di quella di esercizio. Era questa la
cosiddetta < prova a freddo 

" 
che consentiva la

scoperta di eventuali perdite e la verifica del
r ientro nei l imit i  consenrit i  dal le isrruzioni rec-
niche della flessione del cielo del forno. Si
passava poi alla < prova a caldo ll che consi-
steva nell'accendere il forno con legna 6no a
raggiungere la pressione di esercizio per con-
statrìte ancora eventuali perdite evidenziate dal-
I'azione del calore (vds. foto di copertina). Su-
perate le prove, Ia caldaia, pronta p€r essere
rimontata, era rimandata su un apposito caÌlello

al reparto montaggio. Nel frattempo gli altri or-
gani della locomotiva venivano a loro volta ripri-
stinati nei vari settoti.

Le sale, a seconda del r ipo, venivano inviate
alle Oficine di Verona, Rimini o Caranra per
la r irornirura o per la r icerchiarura e peÌ i l
controllo di eventuali principi di rottura.

Le bielle, le boccole e Ia timoneria del frcno
sostavano ptima al reparto saldatura per even-
ruali riporti di metallo poi alle fucine per la
notmalizzazjone delle saldature stesse, in6ne
alla torneria e al laggiusraggio per la lavorazrone
meccenica,

U rel.r io, dinsincrostaro e :grassalo, veniva
riparato sul posto e cioè nel reparto monrag-
gio dove si procedeva alla schiodatura degli
organi avariatr, alla eventuale raddtizzatura dc-
gli organi rimasti in opera e alla successrva
richiodatura degli organi riparati.

I cilindri venivano sortoposti alla prova t_
draulica p€r accertarne l'integrità. In caso di
Decessità di riparazioni che ricbiedessero sal-
dature, i l  ci l indro veniva sistemato in apposito
forno e quindi sottoposto a paaticolare e dc-
licato trattamento per evirargli diflormità e sbal,
zi di temperatura che avrebbero potuto provo-
carne la rottura, trarrandosi di monobÌocchi jn
ghlsa.

Eseguita la saldatura, si procedcva al lento
rafireddamento.

Va ricordaro che questo ripo di lavorazione
veniva eseguita soltanto presso Ie Oficine di
Pietrarsa dove pertanto venivano spediti i ci-
Iìndri danneggiati di îute le locomotive del
parco delle F.S.

La rubinetteria, la pompa del freno e le
valvole erano revisionate presso la torneria,

Ultimato il piano di lavoro, cominciava la
fase 6nale della Grande Ripatazione: il rimon,
tagglo.

Si rimontavano nell'ordine le boccole sulle
sale, il telaio completo di cilindri, la lmoneria
del freno, le sospensioni, le bielle, la caldaia,
che veniva rivestita di lana di vetro (per evi,
tare dispersioni di calorc), le tubaziom esrernc,
le fodere, la cabina, i comandi, la pompa e
le sovrastrutture- Parimenti veniva trmonrato
il tender anch'esso revisionato completamente.

Si registravano poi le valvole coali, la val-
vola a bilancia e il freno e si completavano
gli  ult imi control l i .

A circa due mesi dal ricovero dunque, la

(segte a pagixa D3)

)
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FIICCIFIE'GI EII SiALVATGIFIE CHIUFIIELLC'
di ALFREDO FALCONE

Il nome di Saloatore Cbiariello è ticorso più ùolte bei precederrti a icolí, coîîe quello dello
< tloriogralo > di Pieltarsa.

Qaesto cexno biografco è quindì ux dooetoso onaggio alla Sua memoùa e alla Saa opeú.

Salvatore Chiuriello nacque ad Ercolano il
2 maggio 1880. Figlio di un opereio meccanrco,
fu assunto, appcna quatto.dicenne, nella Rete
Mediterrane.r come allievo operaio meccanico.

Dotato di viva intelligenza e di ferrea vo-
lontà di emergete. frequentò le scuole serali,
conseguendo la licenza tecnica superiore e, senza
trascupre il lavoro, non abbandonò mai gli
studi, formandosi col tempo una vasta cultura
che, oltte alle cognizioni tecniche e scientifiche
indispensabili per la sua attività di ferroviere,
abbracciava anche la letteratura italiana e srra.
niera, nonché la conoscenza delle lingue fran-
cese, inglese e tedesca.

Egli mise in luce anche doti di buon oratore
ptonunciando vibrati ed efiìcaci discorsi nelle
pubbliche assemblee dei ferrovieri.

Salvatore Chiuriello partecipò atrivamente alla
vita della società Forticese dedicando buona parte
del suo tempo libero agli operai e a quanti
avessero bisogno del suo aiuto. Numerose fu-
lono le ca che, anche di carattere pubblico, da
Lui ricoperte e moltissime furono le attività svolte
in vari campi, alcune delle quali, eminentcmentr
tecniche, anche all'estero.

Amò parricolarmente l'insegnamento agli ope-
rai, dei quali si guadagnò sempre stima e af-
fetto sinceri; in proposito, in occasione di un
suo onomastico, gli operai della Società di Arti e
Mestieri, della quale era anche Presidente, gli
dedicarono questi ve6i:

<Pe ftotza t ' immo a dà (t i  dobbiamo dare)
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N'aurio (un augurio) sincero
Oweramente é core
Pecché nce potta arnmorc
Stu nomme, Prisiré (Presideote)! >.
Tutte queste attività sociali valselo a Salva-

tore Chiuriello importanti onoriEcenze: nel 'J3
gli fu infatti conferiro il titolo di Cavaliere, nel
'39 quello di Cavaliere Uficiale e nel '42 quello
di Conrmendatore.

Nel'4J, grazie alla conoscenza della lingua
tedesca, nuscì ad evitare che un reparto di
soldati germanici in ritirata distruggesse un
complesso macchinario di prop erà dell'Ammi-
nistrazione e, per questo suo atto di coraggio,
ricevette. con la gratifica di L. 1.000, la qua-
li6ca di < Patriota della Resistenza >.

Dopo )0 anni di lavoro nelle F. S. raggiunse
il gado di < Capotecnico Superiore > (grado V
dell'ordinamento f etroviario).

Salvatore Chiuriello legò il suo nome anche
alla pubblicazione di opere tecniche e scientifi-
che di norevole interesse tm cui ( Pietm$a nel
suo centenario 1840.1940". che oggi costi tuisce
la piìl ricca e cilcostanziata pubblicazione sul-
I'OIicina.



La R 302 038
quasi in punla di piedì, monlata su carrel lo, la-

scie i l  Reparto Monlaggio: destinazione Sici l ie.

-+-
Le locomoiìve Gr.302 sono una derìvazione

del  Gr.  301 al  quale sor 'o staÎe apporÎaÎe

modif iche, di  cui  la pr incipale è la l rasfor-

mazione a combust ib i le l iquido (nafta);  n- ' -

la fofograf ia ìnfat f i ,  s i  dìs l ingue ì l  serbaloio,

dietro i l  camino.

Caratter ist iche pr incipel i  del la locomol ive

Scar iamenlo 950 mm; a sempl ice aderenza.

l l  pr imo asse accoppialo è spostabì le t rasver-

salmenie di  mm 30 e cosi i Ìu isce, con Iasse

anler iore,  un carrel lo girevole dì  t ipo i la l iano

A vapore saturo,  a sempl ice espansione.

Due ci l indr i  eslerni  -  Dis i r ìbuzione sis lema

Gruppo B 301 F.S N. n, 80r-1 a B 30I-î7 x)

-S0O__. ___t414. _ _ 1e50 
- 

1250 _ t750 _ 764 _500-
'  '25A -"  -

_7t28

Riport iamo qui un disegno del la locomoiiva Gr. 301' genti l-
mànle concesso dal le F.S. e r idotto fotogreficamenle al la scala 1:87.

Folo Félcone

servizio kg 3ó.000

complelo kg 31.100

Capaci là acqua kg 4.500

Capacìlè di car-
bone kg 1.500

Veloci là max
émmessa kmlora 50

Potenza nor-
male in HP ef-
felt ivi ,  svi lup-
pabi le con
continui ià a 30
kmlora HP 32O
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La 640 088
<<l'ultima vaporiera>

di Pietrarsa
Servizio dì ALFREDO FATCONE

La 640 088, col veicolo al lrezzi a r imorchio,
in breve sosla durenle la corsa di Drove.

(foro F.S.)

Sabato 20 dicembrc 1975. La locomotiva
Cr 6J0-u88. complerara la Crcndc Riparazion.,
rimessa cirÈ pcrfettamente a nuovo, lascia Ìc
OGicine di Picuarsa.

Il fatto di per sé è banale e senza rilevanza
alcuna. Rientra nel la <routinc> di questo st l-
hi l imento prcsso i l  quale migl iaia di locomori le.
quasi tuttc quelle immatricolate nel Parco dellc
F.S., hanno fatto tappa pcr curarvi i loro ac-
ciacchi- Il 20 dìcembre se11na però una data
importantc c tr iste per quanti  a Pictrarsa hanno
prestato Ia loro opera e pcr quanti  amano Ìc
fcrrovic' .  È i l  giorno in cui i l  càpitolo di stori î
del le glori , ,sL OrÉcinc. irr iziuro centouentacin
que anni f l ,  si  conclude: ò lrr f ine di un'crr.

Lavvcninrcnto, r dist:rnzr rh un mesc c cirr-
que giorni clal la cbiusura ul i ìciale - 15 no-
vcmbre - si è voluto cclcbrare con rrna ce-
rirnonia molto semplice. comc meglio si addicc
agli  eventi  pro[ondamente scnti t i .

À Pietrarsa sono in molt i  a salutare I 'ul t imr
locomotiva. Sono presenti  i l  Direttore Compart i
mentale ing. Luigi Frunzio ed altre personalitrì
del le F.S., Dir igcnti  e Maestranze del lo Stabi.
l imento, i  Rappresentanti  del la Srampa e molt i
&ri del Gruppo Ferrnodellistìco della Campa-
nia col Prcsidente gen. Giorgio Taibel. I  vecchi
operai dell'Ollicina sono prcscnti in massa. La
locomotiva è l ì ,  sul lungo binario che dal rc
parto montaggio, attraversando tutto il comples-
so, giunge lino aJla gigantcsca starua in ghisa
di Ferdinardo IL II colpo d'rrchio è magnifico.
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I-a 6J0, prvcsala di bàndicl ine rr icolori  c gial-
Iorosse dcl Comune di Napoli, sfavilla sotto i
raggi del soJe che è rornato a risplendere dopo
tante giornate di pioggia quasi volesse porècrc
anch'esso onaggio all'ultima vaporiera. Alla rin-
rcggiatura repolamenrare: caldaia, cabina, cassa
del render, nere; ruote, traverse di testa, telai,
rossi, il bravo verniciatore ha voluto apportare
una personale nota di fantasia che non guasta,
colorando in rosso il volantino del coperchio
della camcra a fumo e qualche altlo dettaglio
e aggiungendo un leggiadro collarino bianco alla
base del caoìino.

Sottol'rosta al fuoco di fila di fotografi c ci-
neopemtori. la vaporiera o fa passerella, come
una modclla in una sf i lata di moda: avalza
eci indietrcggia a richiesta, per offrire lc mi
gliori condizionr per Ie riprese, ora mostrandosi
ir. tutta la sua linea aggraziata, ora awolgcndosi
nel mantcl lo bianco dì una nube di vapore.

r.a 6.10 088 r ierl tra poi ncl rcparto montaggio
per csscrc immessa, per mezzo del carrclkr
tasbordatore, sul raccordo che collega lc Of
tìcine alla linea Napoli-Salerno.

Nrl frattenrpo i convenuti si portano prcsso
i l  locale del la mensa. La lavagnetta posta al-
I ' ingrcsso del l 'ampio salonc annuncia I 'ul t imo
menùr: u l)asta - Carne ai ferri >. Una rrano
ignota ha aggiunto: " Fine. L'ultima abbuf-
fata ". r\l bar intanto si da fondo alle super-
srir i  scorlc di caffè. L,,  espresso " ò graruito
e ce n'è per tutt i .



. . .  |a v.podera .fa passerel la 
' ,  come una modella in rrna sf i leta dÌ moda...  ( foio Falcone)

Prende Ia parola I'ultimo Direttore dclle Of
ficine di Pietrarsa, l'Ing. Giulio Adamo il quale
illusra, visibilmente commosso, la vocazione al-
I'istruzione e alla specializzazione tecnica che ha
sempre caratterizzato le Officine di Pietrarsa ri-
cordando, tra l'altro, aìcuni significativi aned-
doti a riprova dell'alto grado di eficienza rag'
giunto in ogni tempo dalle maestranze. L'Ing.
Adamo riassume quindi brevemente la storia di
Pierrarsa che .-- conclude - " è tto a, piìt che
di impianti di aominí, ì q dli costituiscoxo una

laniglia. atldìrittata ut1 popolo, lale è nel tempo
e nello spazio la diffasìone daì laooratori cbe
a Pietrarsa soto rlali dirclltrfiletlle o indirct
tamentL' lcgati r>. È poi la volta del Segreta'
rio-capo, sig. Gennaro Pantani jl quale, in rap-
presentanza della Federazione Sindacale Unitaria,
riopo aver sottolineato i valori e gli ideali per-
.eguiti dalle maestranze di Pietarsa e ricordato
il -.ributo di sangue versato dalla nascente classe
operala nella lunga storia delle Oficine, si dice
ceflo che Pietrarsa conrinuerà a vivere imperi-
tura nel ricordo di tutti i ferrovieri che vi
hanno presfato la loro opera.

Il Direttore Compartimentale Ing. Luigi Frun
zio a sua volta, dopo aver sottolineato i vincoli

di affetto che hanno sempre unito i lavoratori

dell'Opi6cio, assicura che Pictrarsa rimarrà un
faro sempre acceso c cbe Ia sua lumrnosa tra-
dizione continuerà con la trasformazione in Mu
seo Ferroviario, < un Maseo che ho1| doorà sol-
tanto esserc aÍ luo4o di ruccolta e cotsetoa'
ziorle di ,eccbie cose leftorìaie, tua ancbe cen-
tro altioo di isttazione e di lormaúorc delle
fl ooe leneruziotli di ferrouíeti>.

. . .  l 'ul l ime abbuffaìe .. .  ( foto Falcone)
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Scguc qrr indi un brincl isi  al glorioso passato
dr Pierr,rr. :r  c al lc sue forrune fururr

Lc cerinronia si conclude poi sul raccordo dove
una augurale bott igl ia di spumante va ad ìn'
frangersi contro le alte ruote della 640-088 ol
mai pronta a sostenere i l  suo ult inro esamc:
la coisa di prova sul la tratta S- Glovannu
' l 'edrrccio' lolre dcl Greco.

Un f ischio prolungato, sbu{f i  di  fumo e Ia
locornotiva in retronlarcia si porta ìn un prrnlo
'enrpo al l . ì  vicina stczionr di Srn Crovanni a
Teduccic.

À brrdo ( lel la 6,10 sono l ' ing. Giul io Adamo,
i l  capotecnico superiore si! t .  Vincenzo Pellegrini,
i l  maccl, inista sig. Gennaro Docirn: e I 'aiutantc-
macchinista sig. Vincenzo Mancinel l i .  Agganciato
al tender ò i l  carro attrczzi,  uDa vecchia vct-
tr.rfa à trc assi dclla lìete Mediterranca ancc,ra
in otr ime condizioni.  Vi prendono pos(o alcuni
oper,ì i  Dronri ad inrcrvcnir< arl  opni tvcnierza
e vxr i  So(r  dcl  C.F.C.,  r ra rrr i  i l  sorroscr i r t  ' .
. , i  qualì vicne gcnti lmcnte concesso dal l ' ing.
Idamo di eíIettuare ì l  pcrcorso. a tLrfno, in
cabina di guida. Per i  fortunati  è un'esperrenza
intcrcssantissima chc ben di l fci lmente i l  futur 'cr
potrì  ancorn r iservare loro.

A San Giovanni i ì  piccoìo convoglio sostrr
qualche minuto, xppena i l  tempo per l |sciar vi ir
l ibera ad un ( espresso, per Ia Sici l ;a poi si
rinìettc in marcia e poco clopo sosta ancora brc-
vemenre d.vànl i  al l ' ingrcsso di Pietrarsa dovc
s; è raccolta una pìccola fol la. l l  macchinistr
aziona i l  segnale dcustico. Duc l ischr per un
salu<r. GL astanl i  sventolano i  fazzolctt i .  Lrr
cornmoz'onc prerJr rurr i  c quer frrzol( l t i  ascit l
gano .nche qualchc lacrima.

L:r locomuriva r iparle..  è gi.r  Ìonlan.ì.  ò orrt
solo una macchia scura sormontata da Lrn pcn

nacchio di íumo.

La macchina risponde in pieno allc solleci-
tazioni del macchinjsta, la corsa è sicura, in
cabina i tccnici sono soddisfatti. La Grandc
Riparazionc è stata fatta ancora una volta a
regola d'aftc, com'è nel la tradizione di Piclrarsî.

Superato nel migliore dei modi il collaudo.

Ja 6.10-088 che è considerala un < treno straot-
dìnario >, attende per qualche tcmpo r Torrc
del Greco la via libera poi, in retromarcia, ad
Lrna velocità quindi di 40 Km/h ( in cabina tut-
ravia si avverte in notevole misura la sferza
del vento gelido), riguadagna iJ raccordo dellc
Officine.

La cor.a di prova ; f inira. Pietrarsa è ora
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inmcrsa ncl si lenzio. Una strctta di nrrno, le
congratuìazioni,  I 'acldio. I l  gruppo si sciogìic.
L' indomani si  anclrì  a lavorare in un alrro inì-
pianto, chissrì dovc.

"  Grande r ipérazione ul t imata i l  15-12-75"
Coffaudo br i l lantemenle suoeralo i l  20- '12-75:
loco ó40 088 promossa. ( fo lo Falcone)

La 610-088, l 'u l t inra locomotiva r ìparara a
I) ietrarsa r imanc. sola,  ad at tendcre sul  rac
lordo. I)alla piattaforma posteriorc del tendcr
scno scomlarsl  i  duc fanal i  d i  coda. 

"  
Sono

rrndat i  pcr. i  ìunEo r l  oer ior .o J i  prola "  i
h lers ionc.. .u l f ic ia lc.  Pi ì r  probabi lmentc,  < sou-
venir ,  d i  unr grornxtà indimenricrbi le,  s,rranno
.rndat i  ad arr icchire la col lezionc di  qualche

rppassiorìàto ( l i  repcr! i  fcrroviar i .  Un atro di
rr ìL ' rc in 6n r le i  tonr i  rerso unrr  locomoriv i r

Jrvenutr  prr t icolarrncnrc cara chc c i  augur iamo
di incontrarc àncola,

D:mrni  un macchinista cd un fuochisra,  ve,

nut i  apposi tanlen!e l ìn quaggiùr,  r iporterànno 
^' for ino.  a l  sr . ro deposi to,  

" /n 610088, l ' ! t ind

uapoúut d di Itíettarsa 
".



PRODUZIONE PETRARSA ?
( fo lo G. Taibe )

Quasi :  s i  l ra l ta infai t i  d i  cosiruzioni  in (  HO, del l 'operaio Anlonio Angr isano, negl i  anni  in

cul  la produzione fermodel is l ica comrnerciaie era dncoré agl i  a lbor j :  pdlo a por ia le di  buon

effeî lo eslei ico,  sebbene di  model o non previs lo ne le nosire l inee è T.E.;  palo a i re men-

sole;  cclonnd idrau ìca;  segnale a due lucr.

Bravo Angr isanol

lseg e da pdgitld 14/)

ìocomotiva, rilornat,r in perfetta elllcienza e ri

vernic iara di  tut to punto,  con a bordo, oÌ t re

, l  macchrnisu e al la iuro.  un i rg.gncrc c<l

un tecnico, avendo al rimorchio un veicolo-at.

trezzi sul quale prcndeva poslo una squadra

di operai pronti ad eliminare qualsiasi difetto

afiìorasse nel corso del collaudo, effettuava la

corsa di prova. Questa variava neìla lunghezza
del percorso a seconda del ripo delÌa macchina:
erano infarr i  pret ' \ r i  :s  km per le locomoLire
a ruote basse (Gî 740, 7,11, 7.11, 815 ecc.) e
i0 km pcr quel le a ruote alte (Gr 625, 6,î0,
7,+,+, E5l ecc.).

Superato i l  col laudo, la locomotiva era abi
l i tata a r ientrare in servizio e faceva pertanto
ritorno al deposito di appartenenza.



LA STAMPA
!o'r, 9 í?0Mq

. 
clorD. s.,^rc ror.rdnr D{ i'"rp.r,o..E o. !ocs;

Un Museo Ferroviario a pietrarsa

I u!0 l{ cf) il^to cna0|io

L'ultima locomotivc
t ha tasciato piehansa

Alcuni  dei  var i  ar l icol i  apparsi  in quoi id iani  d i  Napol i  sul la chiusura e sul  futuro dest ino di
Piètrarsa.

All'ultimo momento
Apprexdiamo che, nei primì giorni di genaaio, lo Stabilimento di Pienarsa sarà
uisitato da una Comnissione di Fuxzionari dclle L.S. che douù raccogliere gli
elemenli necessati pet decidere sulLa sua lutura tlestinazione.
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